
กรมทางหลวง

สรุปประเด็นขอคิดเห็นและขอเสนอแนะจากการประชุมหารือมาตรการลดผลกระทบสิ่งแวดลอม (กลุมยอย คร้ังที่ 2)

โครงการจางวิศวกรที่ปรึกษาสํารวจและออกแบบทางหลวง 4 ชองจราจร บนทางหลวงหมายเลข 3221 ตอน อุทัยธานี - ทัพทัน

กรมทางหลวง โดยสำนักสำรวจและออกแบบร่วมกับกลุ่มบริษัทที่ปรึกษาจัดการประชุมหารือมาตรการลดผลกระทบสิ่งแวดล้อม (กลุ่มย่อย ครั้งที่ 2)  

โครงการจ้างวิศวกรที่ปรึกษาสำรวจและออกแบบทางหลวง 4 ช่องจราจร บนทางหลวงหมายเลข 3221 ตอน อุทัยธานี-ทัพทัน เมื่อระหว่างวันที่ 17-19 กุมภาพันธ์

2569 พร้อมการประชุมทางไกลผ่านสื่ออิเล็กทรอนิกส์ด้วยโปรแกรม Zoom Cloud Meeting เพื่อนำเสนอข้อมูลรายละเอียดโครงการ พร้อมทั้งรับฟังความคิดเห็น

และข้อเสนอแนะ สำหรับใช้พิจารณาประกอบการศึกษาโครงการให้มีความเหมาะสมมากท่ีสุด โดยแบ่งการประชุมออกเป็น  3 เวที  ดังนี้ 

เวทีท่ี 1 วันอังคารท่ี 17 กุมภาพันธ์ 2569 เวลา 08.30 – 12.00 น. ณ ห้องราชสุภาวดี ทต.ทัพทัน อ.ทัพทัน จ.อุทัยธานี 

มีจำนวนผู้เข้าร่วมประชุมรวม 81 คน

เวทีท่ี 2 วันพุธท่ี 18 กุมภาพันธ์ 2569 เวลา 08.30 – 12.00 น. ณ หอประชุม อบต.หนองแก อ.เมืองอุทัยธานี จ.อุทัยธานี 

มีจำนวนผู้เข้าร่วมประชุมรวม 55 คน

เวทีท่ี 3 วันพฤหัสบดีท่ี 19 กุมภาพันธ์ 2569 เวลา 08.30 – 12.00 น. ณ หอประชุม อบต.ดอนขวาง อ.เมืองอุทัยธานี จ.อุทัยธานี 

มีจำนวนผู้เข้าร่วมประชุมรวม 92 คน 

ผู้เข้าร่วมประชุมประกอบด้วย ผู้แทนโบราณสถานและศาสนสถาน องค์กรปกครองส่วนท้องถิ่น หน่วยงานราชการ สถานศึกษา สถานพยาบาล หน่วยงาน

รัฐวิสาหกิจ ผู้ประกอบการ ผู้นำชุมชน ประชาชนในพ้ืนท่ี และประชาชนท่ัวไป รวมท้ังสิ้น 228 คน สามารถสรุปประเด็นความคิดเห็นและข้อเสนอแนะได้ดังตารางที่ 1 

และภาพบรรยากาศการประชุมแสดงดังรูปต่อไปนี้

ภาพบรรยากาศการประชุมหารือมาตรการลดผลกระทบส่ิงแวดลอม (กลุมยอย ครั้งท่ี 2)

เวทีท่ี 1 วันอังคารท่ี 17 กุมภาพันธ์ 2569 เวลา 08.30 – 12.00 น. ณ ห้องราชสุภาวดี ทต.ทัพทัน อ.ทัพทัน จ.อุทัยธานี 

เวทีท่ี 2 วันพุธท่ี 18 กุมภาพันธ์ 2569 เวลา 08.30 – 12.00 น. ณ หอประชุม อบต.หนองแก อ.เมืองอุทัยธานี จ.อุทัยธานี

เวทีท่ี 3 วันพฤหัสบดีท่ี 19 กุมภาพันธ์ 2569 เวลา 08.30 – 12.00 น. ณ หอประชุม อบต.ดอนขวาง อ.เมืองอุทัยธานี จ.อุทัยธานี 



กรมทางหลวง

ตารางที่ 1 ประเด็นความคิดเห็นและขอเสนอแนะจากการประชุมฯ

เวทีที่ 1 วันอังคารที่ 17 กุมภาพันธ 2569 เวลา 08.30 – 12.00 น. ณ หองราชสุภาวดี ทต.ทัพทัน อ.ทัพทัน จ.อุทัยธานี 

ประเด็นความคิดเห็นและขอเสนอแนะ คําช้ีแจงและการนํามาใชประกอบการศึกษา

ดานวิศวกรรม

• ตีเสนจราจรบนพ้ืนถนนใหครบถวน โดยเฉพาะทางแยกกาญจนา

เพ่ือความปลอดภัย

• ท่ีปรึ กษาขอรับขอแนะนํ าไปประกอบการออกแบบรายละเ อียดถนนโครงการให มี

ความปลอดภัยใหมากท่ีสุด

• ตองการใหออกแบบพื้นที่ทางเบี่ยงหนากิจการ พรอมติดตั้ง

ชองคนเดินขามและทางมาลายคนเดินขาม

• ที่ปรึกษาขอรับขอเสนอแนะดังกลาวไปพิจารณา โดยจะดําเนินการกําหนดตําแหนงชองทาง

เดินขาม พรอมติดตั้งทางมาลายสําหรับคนเดินขามถนน รวมถึงปายเตือนผู ขับขี่ เพื่อเพิ่ม

ความปลอดภัยใหแกประชาชนผู ใชเสนทางในบริเวณดังกลาว อยางไรก็ตาม ไมสามารถ

ออกแบบพื้นที่ทางเบี่ยงเพื่อใชเปนที่จอดรถได เนื่องจากเขตทางหลวงบริเวณดังกลาวมีความ

กวาง 30 เมตร ซึ่งไมเพียงพอตอการจัดใหมีพื้นที่จอดรถเพิ่มเติม อีกทั้งพื้นที่ไหลทางของทาง

หลวงกําหนดไวสําหรับการหยุดรถในกรณีฉุกเฉินเทานั้น กรมทางหลวงจึงขอความรวมมือ

ประชาชนหลีกเลี ่ยงการจอดรถบริเวณไหลทาง เนื ่องจากอาจกีดขวางการสัญจรของรถ

ฉุกเฉิน และเพ่ิมความเสี่ยงตอการเกิดอุบัติเหตุ

• สําหรับบริเวณรานน้ําพริกลุงวินัย ตั้งอยูประมาณ กม.12+000 เปนชวงถนนนอกเขตชุมชน 

ออกแบบเปนทางหลวงขนาด 4 ชองจราจร แบงทิศทางการจราจรดวยเกาะกลางแบบกําแพง

คอนกรีต (Barrier Median) ความกวางเกาะกลาง 0.60 เมตร ชองจราจรกวางชองละ 3.50 

เมตร ไหลทางดานนอกกวางดานละ 2.50 เมตร และไหลทางดานในกวางดานละ 1.00 เมตร 

โดยมีเขตทางกวางรวม 30 เมตร พรอมติดตั้งระบบระบายน้ําแบบรางระบายน้ําดาดคอนกรีต

ท้ังสองฝงทาง 

• โครงการติดต้ังทางมาลายคนเดินขามถนนบริเวณใดบาง • ที ่ปร ึกษากําหนดจุดติดตั ้งทางมาลายคนเดินขามถนนบริเวณใกลเคียงกับศาลาพักคอย

ผู โดยสาร บริเวณ กม .1+810 กม .5+700 และ กม .10+975 พรอมทั้งติดตั ้งปายเตือน 

สัญญาณไฟกระพริบ เพื่อเตือนผูขับขี่ใหเกิดความระมัดระวัง เพิ่มความปลอดภัยแกคนเดิน

ขามถนน

• เสนอใหติดตั้งทอระบายน้ําแบบ Box Culvert บริเวณแยก

บานเขาแหลม เพ่ือชวยการระบายน้ําสองฝงถนน

• จากการสํารวจภาคสนาม ที่ปรึกษาพบทอระบายน้ําเดิมตั้งอยู บริเวณ กม .10+127.325

โดยโครงการไดออกแบบปรับปรุงเปนทอระบายน้ําคอนกรีตเสริมเหล็กชนิดทอกลมขนาด

เสนผานศูนยกลาง 1.00 เมตร พรอมตอขยายความยาวทอเดิมดานละ 4.00 เมตร เพื่อให

สอดคลองกับรูปแบบหนาตัดทางที่ปรับปรุงใหมซึ่งจากการคํานวณทางดานอุทกวิทยาและ

อุทกศาสตร พบวามีขนาดเพียงพอรองรับปริมาณน้ําไหลจากทั้งสองฝงทางไดอยางเหมาะสม

• การติดตั้งทอระบายน้ําแบบคอนกรีตเสริมเหล็กชนิดทอเหลี่ยม (Box Culvert) จะสงผลให

ตองยกระดับถนนสูงขึ้นมากกวาการใชทอกลม อันอาจกอใหเกิดผลกระทบตอระดับทางเขา–

ออกของชุมชนโดยรอบ ดังนั ้น รูปแบที่ออกแบบไวจึงเปนแนวทางที่เหมาะสมทั้งในดาน

ประสิทธิภาพการระบายน้ํา ความปลอดภัย และผลกระทบตอประชาชนในพ้ืนที่

สรุปประเด็นขอคิดเห็นและขอเสนอแนะจากการประชุม

เสนอแนวคิดในการกําหนดรูปแบบทางเลือกการพัฒนาโครงการเบื้องตน (กลุมยอย คร้ังที่ 2)

โครงการจางวิศวกรที่ปรึกษาสํารวจและออกแบบทางหลวง 4 ชองจราจร 

บนทางหลวงหมายเลข 3221 ตอน อุทัยธานี - ทัพทัน



ตารางที่ 1 ประเด็นความคิดเห็นและขอเสนอแนะจากการประชุมฯ

เวทีที่ 1 วันอังคารที่ 17 กุมภาพันธ 2569 เวลา 08.30 – 12.00 น. ณ หองราชสุภาวดี ทต.ทัพทัน อ.ทัพทัน จ.อุทัยธานี 

ประเด็นความคิดเห็นและขอเสนอแนะ คําช้ีแจงและการนํามาใชประกอบการศึกษา

ดานวิศวกรรม

• มีขอหวงกังวลเรื่องทางระบายน้ําเพ่ือการเกษตรบริเวณท่ีดิน

ท่ีตองทําการเวนคืน (ทางเขาสวนธรรมอุทัยวนา) 

• ทางเขาสวนธรรมอุทัยวนา ตั้งอยูบริเวณ กม.12+850 อยูในชวงเขตชุมชนของโครงการ

ไดออกแบบเปนทางหลวงขนาด 4 ชองจราจร มีเขตทางกวาง 30 เมตร โดยกําหนดความกวาง

ชองจราจรชองละ 3.50 เมตร และไหลทางดานนอกกวางดานละ 2.00 เมตร การแบงทิศทาง

การจราจรใชเกาะกลางแบบยก (Raised Median) ความกวาง 4.60 เมตร ในสวนของระบบ

ระบายน้ํา ไดออกแบบติดตั้ งทอระบายน้ําคอนกรีตเสริมเหล็กชนิดทอกลม ขนาดเสน

ผานศูนยกลาง 1.20 เมตร พรอมบอพักน้ําชนิดใตทางเทาเปนระยะตลอดท้ังสองฝงทาง เพ่ือ

รองรับน้ําผิวทางและน้ําจากพ้ืนท่ีขางเคียง นอกจากนี้ ไดปรับปรุงอาคารระบายน้ําตามขวางทาง

เปนทอกลมขนาด 1.00 เมตร ซ่ึงจากการคํานวณดานอุทกวิทยาและอุทกศาสตร พบวา มีขนาด

เพียงพอรองรับการระบายน้ําระหวางสองฝงถนนไดอยางมีประสิทธิภาพ

• เสนอใหเพ่ิมจุดกลับรถบริเวณ กม.10+000 แยกบานเขาแหลม 

เ พ่ือรนระยะการ เดินทางของประชาชนใน พ้ืน ท่ีห มู  6

บานคลองหิน ท่ีตองไปพ้ืนท่ีทํากินดานทิศเหนือและเติมน้ํามันท่ี

สถานีบริการน้ํามันบางจาก โดยแยกบานเขาแหลมตั้งอยูบริเวณ 

กม.10+100 ประชาชนท่ีออกจากแยกดังกลาวหากตองเดินทาง

ไปพ้ืนท่ีเกษตรฝงตรงขามจะตองเลี้ยวซายเพ่ือใชจุดกลับรถ

ท่ีบริ เวณ กม .8+300 มีระยะหางจากแยกบานเขาแหลม

ประมาณ 1.80 กม. และหากตองการเขาใชบริการสถานีบริการ

น้ํ า มันบางจากจะต อง ไป ใช จุ ดกลับรถ ท่ี  กม . 12+700

รวมระยะทางจากแยกบานเขาแหลมถึงสถานีบริการน้ํามัน

บางจาก 4.4 กม.

• ท่ีปรึกษาไดกําหนดตําแหนงจุดกลับรถของโครงการโดยพิจารณาตามหลักวิศวกรรมจราจรและ

มาตรฐานการออกแบบทางหลวงของกรมทางหลวง เพ่ือใหเกิดความปลอดภัยสูงสุดตอผูขับข่ี ผูใช

เสนทาง และประชาชนตลอดแนวสายทาง ท้ังนี้ ไดคํานึงถึงปจจัยสําคัญ ไดแก ความเร็วออกแบบ

ของถนน ทัศนวิสัยและระยะการมองเห็นท่ีปลอดภัย ปริมาณจราจร ทางเขา–ออกชุมชน ลักษณะ

การใชประโยชนท่ีดินสองขางทาง ตลอดจนประเภทและขนาดของยานพาหนะท่ีสัญจรในปจจุบัน 

จากการพิจารณาดังกลาว โครงการไดกําหนดจุดกลับรถแบบสองทิศทาง ซ่ึงสามารถรองรับ

รถบรรทุกขนาด 6 ลอได บริเวณ กม.8+300 และ กม.12+700 นอกจากนี้ ไดกําหนดจุดกลับรถ

ดานเดียวในลักษณะหมุนวนไวท่ีบริเวณ กม.10+600 และ กม.11+450 เพ่ือกระจายการเขาถึง

และอํานวยความสะดวกแกประชาชนในพ้ืนท่ี

• ท้ังนี้ การกําหนดตําแหนงและระยะหางของจุดกลับรถจําเปนตองพิจารณาความเหมาะสมดาน

ความปลอดภัยเปนสําคัญ เนื่องจากการเปดจุดกลับรถในระยะท่ีถ่ีเกินไปอาจสงผลกระทบตอ

ความตอเนื่องของกระแสจราจรทางตรง เกิดการตัดกระแสจราจรเพ่ิมข้ึน และอาจเพ่ิมความเสี่ยง

ตอการเกิดอุบัติเหตุได อยางไรก็ตามท่ีปรึกษาขอรับขอเสนอแนะไปพิจารณาเพ่ิมเติมในเชิง

วิศวกรรมอยางรอบคอบ และจะแจงผลการพิจารณาใหทราบในการประชุมสรุปผลการศึกษา

โครงการ (สัมมนา ครั้งท่ี 3) ซ่ึงมีกําหนดจัดข้ึนในเดือนเมษายน 2569 ตอไป

• เสนอให เลื่อนจุดกลับรถบริ เวณ กม .14+850 มาบริ เวณ 

กม.13+800

• ท่ีปรึกษาขอรับขอเสนอไปพิจารณาเปดจุดกลับ กม.13+800 เปนจุดกลับรถทิศทางเดียวไปทาง

อําเภอเมืองอุทัยธานี สําหรับรถขนาดเล็ก ท้ังนี้ การเปดจุดกลับรถถ่ีเกินไปจะรบกวนกระแส

การจราจรของรถทางตรง เกิดการตัดกระแสจราจรจนอาจเกิดอุบัติเหตุได และจะแจงผลการ

พิจารณาใหทราบในการประชุมสรุปผลการศึกษาโครงการ (สัมมนา ครั้งท่ี 3) ซ่ึงกําหนดแผนจัด

ประชุมในเดือนเมษายน 2569

สรุปประเด็นขอคิดเห็นและขอเสนอแนะจากการประชุม

เสนอแนวคิดในการกําหนดรูปแบบทางเลือกการพัฒนาโครงการเบื้องตน (กลุมยอย คร้ังที่ 2)

โครงการจางวิศวกรที่ปรึกษาสํารวจและออกแบบทางหลวง 4 ชองจราจร 

บนทางหลวงหมายเลข 3221 ตอน อุทัยธานี - ทัพทัน

กรมทางหลวง



ตารางที่ 1 ประเด็นความคิดเห็นและขอเสนอแนะจากการประชุมฯ

เวทีที่ 1 วันอังคารที่ 17 กุมภาพันธ 2569 เวลา 08.30 – 12.00 น. ณ หองราชสุภาวดี ทต.ทัพทัน อ.ทัพทัน จ.อุทัยธานี

ประเด็นความคิดเห็นและขอเสนอแนะ คําช้ีแจงและการนํามาใชประกอบการศึกษา

ดานสิ่งแวดลอม

• ติดตั ้งปายลูกศรกอนถึงทางเบี ่ยง ติดตั ้งกรวยกอนเขาเขต

ก อสร าง เ พื ่อ เต ือนผู ใช เ ส นทางให เก ิดความระม ัดระว ัง

ลดอุบัติเหตุในพ้ืนที่กอสราง

• ท่ีปรึกษาไดกําหนดมาตรการดานความปลอดภัยในระหวางการกอสราง โดยจัดใหมีการติดตั้ง

แผงก้ัน กรวย เครื่องหมายจราจร อุปกรณอํานวยความปลอดภัยงานทาง และสัญญาณจราจร

ท่ีเปนไปตามมาตรฐานกรมทางหลวง โดยตองสามารถมองเห็นไดอยางชัดเจนท้ังในเวลากลางวัน

และกลางคืน นอกจากนี้ จะจัดใหมีการติดต้ังปายเตือนเขตกอสรางลวงหนา ปายลูกศรแนะนํา

ทิศทางกอนถึงทางเบี่ยง และอุปกรณควบคุมการจราจรบริเวณทางเบี่ยงและกอนเขาสูเขต

กอสราง เพ่ือแจงเตือนใหผูใชเสนทางเพ่ิมความระมัดระวัง และลดความเสี่ยงในการเกิดอุบัติเหตุ

• ท้ังนี้ ไดจัดตั้งศูนยรับเรื่องรองเรียน ณ สํานักงานกอสรางโครงการ และท่ีแขวงทางหลวงอุทัยธานี 

เพ่ือเปนชองทางประสานงานระหวางหนวยงานทองถ่ิน ชุมชน และประชาชนในพ้ืนท่ี รวมถึง

รวบรวมขอมูลขอรองเรียนท่ีเก่ียวของกับผลกระทบดานความเดือดรอนรําคาญความปลอดภัย 

และอุบัติเหตุตาง ๆ เพ่ือนําขอมูลดังกลาวไปใชในการปรับปรุงมาตรการปองกันและแกไข

ผลกระทบ ตลอดจนแกไขปญหาท่ีเกิดข้ึนอยางเหมาะสมและมีประสิทธิภาพสูงสุดตอไป

• หวงกังวลเรื่องการจราจรในชวงกลางคืน เนื่องจากไฟฟาสอง

สวางพ้ืนท่ีกอสรางมักสวางไมเพียงพอ ทําใหเกิดอุบัติเหตุ

• ท่ีปรึกษาไดกําหนดมาตรการดานความปลอดภัยท้ังในระยะกอนกอสราง/ระยะกอสราง โดย

กําหนดใหผูรับจางกอสรางตองติดตั้งไฟฟาสองสวางบริเวณจุดกลับรถทุกจุดอยางเพียงพอ ติดตั้ง

ปายจราจรระหวางกอสรางและแผงก้ันกําแพงคอนกรีตพรอมรั้วผาใบและไฟฟาสองสวางทุกระยะ 

10 เมตร ตลอดแนวกอสราง และในระยะดําเนินการและบํารุงรักษา โดยกําหนดใหผูรับเหมา

จะตองติดตั้งปดประกาศปายเตือน พรอมติดตั้งสัญญาณไฟใหชัดเจนท้ังเวลากลางวันและกลางคืน 

และไฟสองสวางแสดงขอบเขตการซอมบํารุงรักษาโครงการท่ีชัดเจน ลวงหนาประมาณ 200 เมตร 

ตลอดระยะเวลาท่ีดําเนินการซอมแซม เพ่ือใหประชาชนสัญจรไดสะดวกและปลอดภัย

กรมทางหลวง
สรุปประเด็นขอคิดเห็นและขอเสนอแนะจากการประชุม

เสนอแนวคิดในการกําหนดรูปแบบทางเลือกการพัฒนาโครงการเบื้องตน (กลุมยอย คร้ังที่ 2)

โครงการจางวิศวกรที่ปรึกษาสํารวจและออกแบบทางหลวง 4 ชองจราจร 

บนทางหลวงหมายเลข 3221 ตอน อุทัยธานี - ทัพทัน



ตารางที่ 1 ประเด็นความคิดเห็นและขอเสนอแนะจากการประชุมฯ

เวทีที่ 2 วันพุธที่ 18 กุมภาพันธ 2569 เวลา 08.30 – 12.00 น. ณ หอประชุม อบต.หนองแก อ.เมืองอุทัยธานี จ.อุทัยธานี

ประเด็นความคิดเห็นและขอเสนอแนะ คําช้ีแจงและการนํามาใชประกอบการศึกษา

ดานวิศวกรรม

• เสนอใหเพิ ่มทางแยกเขาว ัดหนองแก และติดตั ้งส ัญญาณ

ไฟจราจร

• ทาง เข าว ัดหนองแกตั ้งอยู บร ิเ วณ กม . 5+700 โดยล ักษณะทาง เรขาคณิตของถนน

ชวงดังกลาวเปนทางโคง ซึ่งมีขอจํากัดดานระยะการมองเห็น (Stopping Sight Distance)

หากเปดเปนทางแยกเพิ่มเติมในตําแหนงดังกลาว อาจเพิ่มจุดตัดกระแสจราจร (Conflict 

Points) และเพิ่มความเสี่ยงตอการเกิดอุบัติเหตุ เนื่องจากผูขับขี่มีระยะการมองเห็นจํากัด

และไมสอดคลองกับหลักเกณฑดานความปลอดภัยทางวิศวกรรมจราจร เพื่อรองรับการ

เดินทางของประชาชนในพื้นที่ โครงการไดออกแบบปรับปรุงทางแยกหนองแก–หนองเตา 

(จุดตัด ทช.อน.4020) ซึ่งอยูหางจากทางเขาวัดหนองแกประมาณ 400 เมตร ใหเปนทาง

แยกระดับสามแยกแบบไมมีสัญญาณไฟจราจร โดยสามารถรองรับการจราจรที่ตองการขาม

ไปยังจังหวัดอุทัยธานีไดอยางเหมาะสม นอกจากนี้ ไดกําหนดจุดกลับรถแบบสองทิศทาง

ซึ่งสามารถรองรับรถบรรทุกขนาด 6 ลอ บริเวณ กม.4+750 ซึ่งเปนตําแหนงที่มีทัศนวิสัย

และระยะการมองเห็นท่ีเหมาะสมตามมาตรฐานความปลอดภัย และสามารถรองรับปริมาณ

จราจรในภาพรวมไดอยางมีประสิทธิภาพ

• สําหรับบริเวณหนาวัดหนองแก โครงการไดออกแบบเปนชวงเขตชุมชน โดยมีเขตทางกวาง 

30 เมตร กําหนดความกวางชองจราจรชองละ 3.50 เมตร และไหลทางดานนอกกวาง

ดานละ 2.00 เมตร แบงทิศทางจราจรดวยเกาะกลางแบบยก (Raised Median) ความกวาง 

4.60 เมตร ซึ ่งสามารถใชเปนพื ้นที ่พักคอยสําหรับคนเดินเทาในการขามถนนไดอยาง

ปลอดภัย ทั้งนี้ ไดออกแบบติดตั้งศาลาพักคอยบริเวณไหลทางทั้งสองฝงถนน พรอมจัดใหมี

ทางมาลายสําหรับคนเดินขาม ปายเตือนเขตคนเดินขาม และปายควบคุมความเร็ว เนื่องจาก

บริเวณดังกลาวเปนยานชุมชนและเปนทางเขาโรงเรียนวัดหนองแกเพื่อเพิ ่มระดับความ

ปลอดภัยแกผูใชเสนทางและประชาชนในพื้นที่อยางเหมาะสมตามหลักวิศวกรรมจราจรและ

มาตรฐานกรมทางหลวง

• หวงกังวลเรื่องรถท่ีแลนมาจากอําเภอทัพทันเม่ือเลยทางแยกเขา

เ ข่ือนวังรมเกลาจะเปนทางโคงชวงแขวงทางหลวงชนบท

อุทัยธานี และรถท่ีมาจากอุทัยธานีจะผานโคงหนาชลประทาน

อุทัยธานี และมาเจอจุดกลับรถท่ีบริเวณ กม.6+600 ซ่ึงอาจ

เกิดอุบัติเหตุได โดยเฉพาะชวงเชา (07.00-08.30 น.) และ

ชวงเย็น (16.00 น.) ท่ีมีการจราจรหนาแนน

• การกําหนดตําแหนงจุดกลับรถตองพิจารณาระยะการมองเห็นเพื่อการหยุดรถ ความเร็ว

ออกแบบ และปริมาณจราจรในชั่วโมงเรงดวน ทั้งนี้ จุดกลับรถขนาดเล็กบริเวณ กม.6+600

อยู ห างจากชวงทางหนาแขวงทางหลวงชนบทประมาณ 400 เมตร ซึ ่งยังอยู ในระยะที่มี

ความปลอดภัย ผูขับขี่สามารถมองเห็นสภาพการจราจรดานหนาและมีระยะเพียงพอสําหรับ

การชะลอและตัดสินใจได อยางไรก็ตาม เพ่ือเพ่ิมระดับความปลอดภัยในชวงเวลาที่มีปริมาณ

จราจรสูง เชน ชวงเชาและชวงเย็น โครงการจะติดตั้งปายควบคุมความเร็ว ปายเตือนเขต

ชุมชน และเสนชะลอความเร็ว (Rumble Strip) กอนเขาสูพ้ืนท่ีดังกลาว เพ่ือกระตุนใหผูขับข่ี

ลดความเร็วและเพ่ิมความระมัดระวัง

สรุปประเด็นขอคิดเห็นและขอเสนอแนะจากการประชุม

เสนอแนวคิดในการกําหนดรูปแบบทางเลือกการพัฒนาโครงการเบื้องตน (กลุมยอย คร้ังที่ 2)

โครงการจางวิศวกรที่ปรึกษาสํารวจและออกแบบทางหลวง 4 ชองจราจร 

บนทางหลวงหมายเลข 3221 ตอน อุทัยธานี - ทัพทัน

กรมทางหลวง



ตารางที่ 1 ประเด็นความคิดเห็นและขอเสนอแนะจากการประชุมฯ

เวทีที่ 2 วันพุธที่ 18 กุมภาพันธ 2569 เวลา 08.30 – 12.00 น. ณ หอประชุม อบต.หนองแก อ.เมืองอุทัยธานี จ.อุทัยธานี

ประเด็นความคิดเห็นและขอเสนอแนะ คําช้ีแจงและการนํามาใชประกอบการศึกษา

ดานวิศวกรรม

• สอบถามนิยามการกําหนดเขตถนนชวงชุมชนและนอกเขตชุมชน • การกําหนดเขตถนนชวงชุมชนและชวงนอกเขตชุมชน ในงานออกแบบทางหลวง มิไดพิจารณา

เพียงขอบเขตการปกครองหรือปายเขตชุมชนเทานั้น แตเปนการพิจารณาตามบริบทการ

ใชประโยชน ท่ีดิน สภาพแวดลอมสองขางทาง และพฤติกรรมการสัญจรของผูใชเสนทาง

เพ่ือกําหนดรูปแบบทางเรขาคณิต มาตรการความปลอดภัย และองคประกอบประกอบทางให

เหมาะสมโดยใชหลักเกณฑในการพิจารณารูปแบบเกาะกลางถนนในเขตชุมชน ไดแก บริบท

การใชประโยชนท่ีดิน มีอาคารบานเรือน รานคา โรงเรียน วัด ตอเนื่องสองขางทาง ความถ่ี

ทางเขา-ออกสูงและจํานวนบานเรือนมีความตอเนื่อง 40–60 หลังตอกิโลเมตร

• สอบถามลําดับการกอสรางในแตละพ้ืนท่ี • ในการกอสรางทางหลวงหมายเลข 3221 ใหเปนทางหลวงขนาด 4 ชองจราจรจะดําเนินการ

กอสรางพรอมกันตลอดแนวเสนทาง ท้ังนี้ กอนเริ่มดําเนินการกรมทางหลวงจะจัดประชุมชี้แจง

รูปแบบ ข้ันตอน และระยะเวลา พรอมติดต้ังปายประชาสัมพันธกอนกอสราง ซ่ึงจะระบุ

รายละเอียดการกอสราง ผูควบคุมงาน ผูรับเหมา พรอมชองทางการติดตอรองเรียนใหประชาชน

ในพ้ืนท่ีรับทราบ 

• สอบถามเรื่องลักษณะผิวถนน • ท่ีปรึกษาไดออกแบบทางหลวงหมายเลข 3221 ใหเปนผิวจราจรคอนกรีตแบบมีรอยตอ (JPCP) 

ตลอดแนวเสนทาง 

• เกาะกลางแบบกําแพงมีผลกระทบตอการขามถนนของชุมชน

จึงขอเสนอใหใชเกาะกลางถนนแบบทาสีตีเสน เพราะชาวบานมี

ท่ีดินท้ังสองฝงถนน มีการขามถนนไป-มา ผูใชถนนมีท้ังคนท่ี

ผานไปและผูท่ีอาศัย ตัดเสนทางการประกอบอาชีพของชาวบาน

• โครงการรับทราบขอกังวลของประชาชนเก่ียวกับผลกระทบของเกาะกลางแบบกําแพงตอการขาม

ถนนและการเขาถึงท่ีดินสองฝงทาง อยางไรก็ตาม การกําหนดรูปแบบเกาะกลางตองเปนไปตาม

หลักวิศวกรรมจราจรและมาตรฐานการออกแบบทางหลวงของกรมทางหลวง ซ่ึงใหความสําคัญ

กับความปลอดภัยของผูใชเสนทางโดยรวมเปนสําคัญ เนื่องจากเปนทางหลวงขนาด 4 ชองจราจร 

รองรับปริมาณจราจรและความเร็วใชงานคอนขางสูง การใชเกาะกลางแบบทาสีตีเสนอาจทําให

เกิดการเลี้ยวตัดกระแสจราจรหรือกลับรถในตําแหนงท่ีไมเหมาะสม เพ่ิมความเสี่ยงตอการเกิด

อุบัติเหตุรุนแรง เชน การชนประสานงา ดังนั้น การเลือกใชเกาะกลางแบบกําแพงหรือเกาะกลาง

แบบยก จึงมีวัตถุประสงคเพ่ือลดจุดตัดกระแสจราจรและปองกันอุบัติเหตุรายแรง ท้ังนี้ โครงการ

จะพิจารณาจัดใหมีจุดกลับรถในระยะท่ีเหมาะสมและมาตรการเสริมดานความปลอดภัย

เพ่ือบรรเทาผลกระทบตอการสัญจรและการประกอบอาชีพของประชาชนใหมากท่ีสุดภายใต

กรอบความปลอดภยัทางวิศวกรรม

สรุปประเด็นขอคิดเห็นและขอเสนอแนะจากการประชุม

เสนอแนวคิดในการกําหนดรูปแบบทางเลือกการพัฒนาโครงการเบื้องตน (กลุมยอย คร้ังที่ 2)

โครงการจางวิศวกรที่ปรึกษาสํารวจและออกแบบทางหลวง 4 ชองจราจร 

บนทางหลวงหมายเลข 3221 ตอน อุทัยธานี - ทัพทัน

กรมทางหลวง



ตารางที่ 1 ประเด็นความคิดเห็นและขอเสนอแนะจากการประชุมฯ

เวทีที่ 2 วันพุธที่ 18 กุมภาพันธ 2569 เวลา 08.30 – 12.00 น. ณ หอประชุม อบต.หนองแก อ.เมืองอุทัยธานี จ.อุทัยธานี

ประเด็นความคิดเห็นและขอเสนอแนะ คําช้ีแจงและการนํามาใชประกอบการศึกษา

ดานวิศวกรรม

• เสนอวาการกอสรางเกาะกลางถนนแบบทาสีตีเสนจะชวย

ประหยัดงบประมาณกวาเกาะกลางถนนแบบกําแพง

• แมวาเกาะกลางแบบทาสีตีเสนจะใชงบประมาณกอสรางต่ํากวาเกาะกลางแบบกําแพงหรือ

เกาะกลางแบบยกจริง แตตามหลักวิชาการดานวิศวกรรมจราจรการพิจารณารูปแบบเกาะ

กลางตองคํานึงถึงความปลอดภัยของผูใชเสนทางเปนสําคัญควบคูกับความคุมคาระยะยาว 

โดยเกาะกลางแบบทาสีตีเสนยังเปดโอกาสใหเกิดการเลี้ยวตัดกระแสจราจรหรือกลับรถใน

ตําแหนงใดก็ได ทําใหเกิดการตัดกระแสจราจร เพิ่มภาระการตัดสินใจของผูขับขี่ รบกวนการ

ไหลจราจรทางตรง และเพิ่มความเสี่ยงตออุบัติเหตุรายแรง เชน การชนประสานงา หรือการ

พุงออกนอกเสนทางเขาบานเรือนประชาชนที่อยูประชิดเขตทาง ในขณะที่เกาะกลางแบบยก 

สามารถลดความเสี ่ยงดังกลาวไดอยางมีประสิทธิภาพมากกวา และยังควบคุมจุดกลับรถ

ใหเปนระบบ สําหรับพื้นที่ตําบลหนองแก โครงการไดออกแบบเปนชวงเขตชุมชน เขตทาง

กวาง 30 เมตร ชองจราจรกวางชองละ 3.50 เมตร ไหลทางดานนอกกวางดานละ 2.00 

เมตร และแบงทิศทางจราจรดวยเกาะกลางแบบยกกวาง 4.60 เมตร ซึ่งสามารถใชเปนพื้นท่ี

พักคอยเพื่อขามถนนไดอยางปลอดภัย พรอมติดตั ้งปายเตือนเขตชุมชนและปายควบคุม

ความเร็ว เนื่องจากเปนยานชุมชนและทางเขาโรงเรียนวัดหนองแก ทั้งนี้ แนวทางดังกลาว

จึงเปนการออกแบบที่ใหความสําคัญกับความปลอดภัยของประชาชนและผู ใช เสนทาง

มากกวาการพิจารณาตนทุนกอสรางเพียงอยางเดียว

• หวงกังวลอุบัติเหตุบริเวณจุดกลับรถขนาดเล็ก • การกําหนดรูปแบบและขนาดจุดกลับรถจะพิจารณาความเร็วออกแบบ ปริมาณจราจร ระยะ

การมองเห็นที่ปลอดภัย และรัศมีวงเลี้ยวของยานพาหนะ เพื่อใหการชะลอ ความสามารถใน

การจอดคอย และการเรงออกสู กระแสจราจรเปนไปอยางปลอดภัย สําหรับพื้นที่ตําบล

หนองแก ไดออกแบบเกาะกลางแบบยก (Raised Median) สูง 0.20 เมตร กวาง 4.60 เมตร

และในชวงที่เปนจุดกลับรถไดปรับลดความกวางเกาะกลางเฉพาะตําแหนง เพื่อเพิ่มชอง

จราจรสําหรับรอเลี้ยวกลับรถ รองรับการกลับรถไดอยางเหมาะสมและปลอดภัย พรอมทั้ง

ติดตั้งปายเตือน เครื่องหมายจราจร และมาตรการควบคุมความเร็วในเขตชุมชน 

• สอบถามเรื ่อง รถ 6 ลอ สามารถใชจ ุดกลับรถขนาดเล็ก

ไดหรือไม

• จุดกลับรถขนาดเล็กไมรองร ับการกลับรถขนาด 6 ลอ เนื ่องจากเขตทางหลวงมีจําก ัด 

รถบรรทุก 6 ลอจะตองใชจุดกลับรถบริเวณ กม.4+750 กม.8+300 และ กม.12+700 และ

ติดตั้งปายควบคุมไวบริเวณจุดกลับรถ

กรมทางหลวง
สรุปประเด็นขอคิดเห็นและขอเสนอแนะจากการประชุม

เสนอแนวคิดในการกําหนดรูปแบบทางเลือกการพัฒนาโครงการเบื้องตน (กลุมยอย คร้ังที่ 2)

โครงการจางวิศวกรที่ปรึกษาสํารวจและออกแบบทางหลวง 4 ชองจราจร 
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ประเด็นความคิดเห็นและขอเสนอแนะ คําช้ีแจงและการนํามาใชประกอบการศึกษา

ดานวิศวกรรม

• เสนอใหออกแบบใหมีจุดกลับรถสําหรับรถจักรยานยนต • โครงการรับทราบขอเสนอใหจัดทําจุดกลับรถเฉพาะสําหรับรถจักรยานยนต อยางไรก็ตาม

ตามหลักวิศวกรรมจราจรการกําหนดตําแหนงจุดกลับรถตองพิจารณาความเร็วออกแบบ 

ปริมาณจราจร ระยะการมองเห็นที่ปลอดภัย และผลกระทบตอกระแสจราจรทางตรงเปน

สําคัญ การเพิ่มจุดกลับรถสําหรับรถจักรยานยนตโดยเฉพาะในตําแหนงที่ไมเปนไปตามระยะ

มาตรฐาน จะทําใหเกิดการตัดกระแสจราจรรถทางตรงและเพิ่มจุดตัดกระแสจราจร ซึ่งอาจ

กอใหเกิดอุบัติเหตุรายแรงไดโดยงาย โดยเฉพาะบนทางหลวง 4 ชองจราจรที่มีความเร็ว

ใช งานค อนข างส ูง  ด ังนั ้น  ที ่ปร ึกษาจ ึงไม สามารถออกแบบจุดกล ับรถเฉพาะสําหร ับ

รถจักรยานยนตได ทั้งนี้ โครงการไดกําหนดจุดกลับรถรวมทั้งสิ้น 11 จุด ซึ่งสามารถรองรับ

การเดินทางของรถทุกประเภทไดอยางเหมาะสม ยกเวนรถบรรทุกขนาดใหญที่จําเปนตองใช

จุดกลับรถที่ออกแบบรองรับโดยเฉพาะบริเวณ กม.4+750 กม.8+300 และ กม.12+700 

เพื่อใหเปนไปตามมาตรฐานดานความปลอดภัยและรองรับรัศมีวงเลี้ยวของรถขนาดใหญ

โดยเฉพาะ

• จัดใหมีจุดพักน้ําเพื่อระบายน้ําและดึงน้ําทําการเกษตร • ระบบระบายน้ําของทางหลวงมีวัตถุประสงคหลักเพื่อรองรับและระบายน้ําผิวทางออกจาก

ทางหลวงอยางรวดเร็ว เพื่อลดความเสียหายตอโครงสรางทางและเพิ่มความปลอดภัยใน

การจราจร มิไดออกแบบเพื่อกักเก็บหรือบริหารจัดการน้ําเพื่อการเกษตรโดยตรง กรมทาง

หลวงไมมีภารกิจในการดึงน้ําเขาสู ระบบหรือระบายน้ําทิ ้งลงคลองชลประทานโดยตรง

จากการประสานงานรวมกับกรมชลประทาน มีโครงการกอสรางขยายทอระบายน้ําเหลี่ยม

จํานวน 2 แหง ตามแนวเสนทางของโครงการ

• บริเวณไหลทางหลวง อบต.หนองแกทํารางรับน้ําที่สูบจาก

ค ล อ ง ช ล ป ร ะ ท า น บ ร ิเ ว ณ ท า ง แ ย ก เ ขื ่อ น ว ัง ร ม เ ก ล า

ใหกับพ้ืนท่ีเกษตรท้ังสองฝงถนนโครงการ เมื่อถนนไดรับการ

พัฒนาเป นทางหลวง 4 ช องจราจร สอบถามว า อบต .

หนองแก สามารถขอเชื่อมทอระบายน้ําของกรมทางหลวง

เพื ่อเปนทอสงน้ํา ให เกษตรกรมีน้ํา ใช เ พื ่อการเพาะปลูก

ไดหรือไม

• การออกแบบระบบระบายน้ําของโครงการมีวัตถุประสงคเพื่อรองรับน้ําผิวทางและระบายน้ํา

ล งสู แหล งน้ํ า ต ามธ รรมชาต ิอย า งม ีป ระส ิท ธ ิภ าพ  ป อ งก ัน ไม ใ ห น้ํ า ท ว มผ ิว จ ร าจร

หรือบานเรือนประชาชนท่ีอยูประชิดเขตทาง โดยไดออกแบบใหมีทั้งอาคารระบายน้ําดานขาง

และอาคาร ระบายน้ํ า ต ามขว า ง เ พื ่อ เ พิ ่มประส ิท ธ ิภ าพการ ระบายน้ํ า สองฝ ง ถนน 

ซึ่งโครงสรางดังกลาวอาจไมรองรับภาระการเปนทอสงน้ําเพื่อการเกษตรโดยตรง เนื่องจาก

ไมไดออกแบบเพื่อรับแรงดันน้ําหรือการควบคุมปริมาณน้ําในลักษณะระบบชลประทาน

ที่ปรึกษาขอรับขอเสนอไปพิจารณาและหารือรวมกับกรมทางหลวง รวมถึงหนวยงานท่ี

เกี่ยวของ เพื่อประเมินความเหมาะสมในเชิงวิศวกรรมและขอกฎหมาย และจะนําเสนอผล

การพิจารณาในการประชุมสรุปผลการศึกษาโครงการ (สัมมนา ครั้งที่ 3) ซึ่งมีกําหนดจัดขึ้น

ในเดือนเมษายน 2569 ตอไป

สรุปประเด็นขอคิดเห็นและขอเสนอแนะจากการประชุม

เสนอแนวคิดในการกําหนดรูปแบบทางเลือกการพัฒนาโครงการเบื้องตน (กลุมยอย คร้ังที่ 2)

โครงการจางวิศวกรที่ปรึกษาสํารวจและออกแบบทางหลวง 4 ชองจราจร 

บนทางหลวงหมายเลข 3221 ตอน อุทัยธานี - ทัพทัน

กรมทางหลวง



ตารางที่ 1 ประเด็นความคิดเห็นและขอเสนอแนะจากการประชุมฯ

เวทีที่ 2 วันพุธที่ 18 กุมภาพันธ 2569 เวลา 08.30 – 12.00 น. ณ หอประชุม อบต.หนองแก อ.เมืองอุทัยธานี จ.อุทัยธานี

ประเด็นความคิดเห็นและขอเสนอแนะ คําช้ีแจงและการนํามาใชประกอบการศึกษา

ดานสิ่งแวดลอม

• เสนอวาทางเบี่ยงจราจรในพื้นที่กอสรางจะตองบดอัดดินหิน

และลาดยาง เพื ่อลดผลกระทบตอการเดินทางและความ

เสียหายตอยานพาหนะ

• ที่ปรึกษาขอรับขอเสนอแนะดังกลาวไปพิจารณาปรับปรุงขอกําหนดงานสําหรับผู รับเหมา 

รวมทั ้งทบทวนมาตรการป องก ันและแก ไขผลกระทบสิ ่งแวดล อมในระยะก อสร า ง

และจะนําเสนอผลการพิจารณาในการประชุมสรุปผลการศึกษาโครงการ (สัมมนา ครั้งที่ 3)

ซ่ึงมีกําหนดจัดข้ึนในเดือนเมษายน 2569

• จากปจจุบันจนถึงวันกอสรางจะใชเวลาอีกประมาณ 3-4 ป 

การกําหนดคาชดเชยเวนคืนจะมีการปรับเพ่ิมขึ้นหรือไม

• เมื่อมีการออกพระราชกฤษฎีกากําหนดเขตที่ดินในบริเวณที่จะเวนคืนที่ดิน จะมีเจาหนาท่ี

ติดตอเจาของที่ดินเพื่อขออนุญาตลงสํารวจเพื่อทราบขอเท็จจริงเกี่ยวกับอสังหาริมทรัพยที่จะ

เวนคืนและรังวัดที่ดิน และสงขอมูลใหคณะกรรมการกําหนดราคาอสังหาริมทรัพยเบื้องตน

และเงินคาทดแทน พิจารณากําหนดราคาเบื ้องตนและจํานวนเงินทดแทน โดยยึดราคา

ปจจุบัน ณ วันที่มีการตราพระราชกฤษฎีกากําหนดเขตที ่ดินในบริเวณที่จะเวนคืนที่ด ิน

และปดประกาศราคาคาทดแทนอสังหริมทรัพยให เจ าของที ่ด ินไดร ับทราบ กอนเขาสู

กระบวนการตกลงซ้ือขายกับเจาของหรือผูครอบครองทรัพยสินตอไป

• เมื ่อเข าสู กระบวนการเวนคืนที ่ด ินและสิ ่งปล ูกสร างเพื ่อ

กอสร างทางหลวงหมายเลข 3221 ใหกรมทางหลวงปด

ประกาศที่องคกรปกครองสวนทองถิ่นดวย ผู ถูกเวนคืนจะ

ทราบขอมูลไดงายกวาการติดประกาศที่หนวยงานนอกพ้ืนที่

• เมื่อมีการออกพระราชกฤษฎีกากําหนดเขตที่ดินในบริเวณที่จะเวนคืนที่ดิน กรมทางหลวง

จะปดประกาศแจง ณ ที่ทําการแขวงทางหลวงอุทัยธานี และเมื่อคณะกรรมการกําหนดราคา

อสังหาริมทรัพยเบื้องตนและเงินคาทดแทน พิจารณากําหนดราคาเบื้องตนและจํานวนเงิน

ทดแทนแลว จะมีการปดประกาศ ณ สํานักงานที่ดินในพื้นที่ ที่ตั้งที่ดิน และที่ทําการองคกร

ปกครองสวนทองถ่ิน

ดานการมีสวนรวมของประชาชน

• ในข้ันตอนการพิจารณาแบบกอสรางเปนหนาที่ของหนวยงาน

เจาของโครงการ ซึ่งเปนสวนงานราชการ ประชาชนจะไมมี

สวนเขารวมการพิจารณา จึงขอใหใชความยืดหยุ นในการ

พิจารณารูปแบบเกาะกลางถนนในพื้นที ่ที ่ประกอบอาชีพ

เกษตรกรรมเปนหลัก

• กรมทางหลวงใหความสําคัญกับการรับฟงความคิดเห็นของประชาชน จึงไดกําหนดใหมีการ

รับฟงความคิดเห็นของประชาชนเพื่อรวบรวมขอมูล ความคิดเห็น รวมทั้งขอเสนอแนะจาก

คนในพื้นที่ และบุคคลทั่วไปที่สนใจอยางกวางขวาง และไดนําความคิดเห็นและขอเสนอแนะ

ที่ไดรับมาปรับปรุงการออกแบบถนนโครงการใหเกิดความปลอดภัย ภายใตกรอบมาตรฐาน

ความปลอดภัยทางวิศวกรรมที่กรมทางหลวงกําหนด และสอดคลองกับความตองการของ

ประชาชนในพื้นที่ ทั้งนี้ นอกจากการเปดเวทีประชุมรับฟงความคิดเห็นของประชาชนใน

ครั ้งนี ้ ที ่ปรึกษาเปดชองทางการสื ่อสารเพิ่มเติม และเผยแพรขอมูลความกาวหนาตลอด

ระยะเวลาศึกษาโครงการ ผูที่สนใจสามารถรับชมขอมูล ดาวนโหลดเอกสารขอมูลโครงการ 

หรือเสนอความคิดไดคลอดระยะเวลาศึกษาบนชองทางประชาสัมพันธของโครงการ ไดแก 

- เว็บไซต www.ทล3221-อุทัยธานี-ทัพทัน.com

- แฟนเพจเฟซบุก โครงการสํารวจออกแบบทางหลวง 4 ชองจราจร ทล .3221

ตอนอุทัยธานี-ทัพทัน และไลนกลุมโครงการ

- ไลนกลุมโครงการ @547ysvar (มี @ ดานหนา)

สรุปประเด็นขอคิดเห็นและขอเสนอแนะจากการประชุม

เสนอแนวคิดในการกําหนดรูปแบบทางเลือกการพัฒนาโครงการเบื้องตน (กลุมยอย คร้ังที่ 2)

โครงการจางวิศวกรที่ปรึกษาสํารวจและออกแบบทางหลวง 4 ชองจราจร 

บนทางหลวงหมายเลข 3221 ตอน อุทัยธานี - ทัพทัน

กรมทางหลวง



ตารางที่ 1 ประเด็นความคิดเห็นและขอเสนอแนะจากการประชุมฯ

เวทีที่ 3 วันพฤหัสบดีที่ 19 กุมภาพันธ 2569 เวลา 08.30 – 12.00 น. ณ หอประชุม อบต.ดอนขวาง อ.เมืองอุทัยธานี จ.อุทัยธานี 

ประเด็นความคิดเห็นและขอเสนอแนะ คําช้ีแจงและการนํามาใชประกอบการศึกษา

ดานวิศวกรรม

• อธิบายจุดกลับรถบริเวณทางแยกบานเหนือ-บานใต หมู 5 

บานดอนขวาง ตําบลดอนขวาง และการติดตั้งสัญญาณไฟ

จราจรทดแทนการปดแยกดวยกําแพงคอนกรีต

• แนวทางหลวงหมายเลข 3221 ตัดผานทางเชื ่อมบานเหนือ-บานใต ของหมู 5 บาน

ดอนขวาง ตําบลดอนขวาง บริเวณ กม .1+780 หางจากชวงลงเขากิ่วประมาณ 400 

เมตร เพื่อความปลอดภัยและปองกันการตัดกระแสรถทางตรง ที่ปรึกษาจึงพิจารณาปด

แยกดังกลาว และกําหนดจุดกลับรถแบบทิศทางเดียวในลักษณะหมุนวน ไวบริเวณ 

กม.1+450 สําหรับรถที่ตองการไปอําเภอทัพทัน มีระยะหางจากจุดตัดประมาณ 300 

เมตร  และบริเวณ กม.2+200 สําหรับรถที่ตองการไปอุทัยธานี หางจากจุดตัดประมาณ 

580 เมตร ซึ่งเปนระยะที่เหมาะสมและเพียงพอที่รถทางการเกษตรจะสามารถเรง

ความเร็วและคอยๆ เปลี ่ยนชองจราจรเขาชองรอเลี ้ยวเพื่อกลับรถไดอยางปลอดภัย 

สําหรับรูปแบบถนนชวงดังกลาวกําหนดเปนถนนรูปแบบในเขตชุมชน โดยออกแบบเปน

ทางหลวงขนาด 4 ชองจราจร แบงทิศทางการจราจรดวยเกาะกลางแบบยก (Raised 

Median) ความกวาง 4.60 เมตร ชองจราจรกวางชองละ 3.50 เมตร โดยมีเขตทาง

กวางรวม 30 เมตร ติดตั้งทอระบายน้ําชนิดกลม ขนาด 1.20 เมตร พรอมบอพักน้ําชนิด

ใตทางเทาทั้งสองฝงทาง และเพิ่มความปลอดภัยโดยการติดตั้งปายเตือน ปายควบคุม

ความเร็ว สัญญาณไฟกระพริบ ใหผูขับขี่เพิ่มความระมัดระวัง รวมทั้งติดตั้งศาลาพักคอย

และทางมาลายคนเดินขามถนนท้ังดานซายและขวา

• สําหรับการพิจารณาติดตั ้งสัญญาณไฟจราจรบริเวณทางแยกเขาบานเหนือ-บานใต 

ปจจุบันจากการประเมินปริมาณจราจรและการวิเคราะหความเหมาะสมตามหลักเกณฑ

ดานวิศวกรรมจราจร เรื ่อง การพิจารณาความจําเปนของสัญญาณไฟ พบวายังไม

เขาเกณฑที่ควรติดตั้งสัญญาณไฟจราจร เนื่องจากปริมาณจราจรทางรองและทางสาย

หลักยังอยู ในระดับที่สามารถบริหารจัดการไดโดยรูปแบบทางแยกปกติ การติดตั ้ง

สัญญาณไฟในสภาพที่ปริมาณจราจรต่ําอาจกอใหเกิดความเสี่ยงจากการฝาฝนสัญญาณ

ไฟหรือการขาดความระมัดระวังของผูขับขี่บนทางสายหลักที่มีความเร็วใชงานคอนขาง

สูง ซึ ่งอาจนําไปสู อุบัติเหตุร ุนแรงได อยางไรก็ตาม กรมทางหลวงจะติดตามสภาพ

การจราจรอยางตอเนื่อง และหากในอนาคตปริมาณจราจรเพิ่มสูงจนเขาเกณฑตามหลัก

วิชาการ และมีความเหมาะสมดานความปลอดภัยที่จะปรับปรุงเปนทางแยกควบคุมดวย

สัญญาณไฟจราจร ก็จะดําเนินการพิจารณาปรับปรุงตามขั้นตอน พรอมทั้งแจงประชาชน

ในพ้ืนท่ีใหทราบลวงหนากอนดําเนินการกอสรางตอไป

สรุปประเด็นขอคิดเห็นและขอเสนอแนะจากการประชุม

เสนอแนวคิดในการกําหนดรูปแบบทางเลือกการพัฒนาโครงการเบื้องตน (กลุมยอย คร้ังที่ 2)

โครงการจางวิศวกรที่ปรึกษาสํารวจและออกแบบทางหลวง 4 ชองจราจร 

บนทางหลวงหมายเลข 3221 ตอน อุทัยธานี - ทัพทัน

กรมทางหลวง



ตารางที่ 1 ประเด็นความคิดเห็นและขอเสนอแนะจากการประชุมฯ

เวทีที่ 3 วันพฤหัสบดีที่ 19 กุมภาพันธ 2569 เวลา 08.30 – 12.00 น. ณ หอประชุม อบต.ดอนขวาง อ.เมืองอุทัยธานี จ.อุทัยธานี 

ประเด็นความคิดเห็นและขอเสนอแนะ คําช้ีแจงและการนํามาใชประกอบการศึกษา

ดานวิศวกรรม

• ระยะหางระหวางจุดกลับรถจะสงผลกระทบตอการเคลื่อนยาย

ผูปวยในกรณีฉุกเฉิน

• ที ่ปร ึกษาร ับข อเสนอการกําหนดจ ุดกล ับรถไม ให เก ิดผลกระทบต อการส งต อผู ป วย

จากสถานพยาบาลในพื้นที่ และกําหนดจุดกลับรถในลักษณะหมุนวนและไมหางจากที่ตั้งของ

สถานพยาบาล เพื่อใหการขนสงผูปวยฉุกเฉินเกิดความรวดเร็วและปลอดภัย ทั้งนี้ ที่ปรึกษา

ไดกําหนดตําแหนงจุดกลับรถของโครงการโดยพิจารณาตามหลักวิศวกรรมจราจรและ

มาตรฐานการออกแบบทางหลวงของกรมทางหลวง เพื่อใหเกิดความปลอดภัยสูงสุดตอผูขับข่ี 

ผูใชเสนทาง และประชาชนตลอดแนวสายทาง ทั้งนี้ ไดคํานึงถึงปจจัยสําคัญ ไดแก ความเร็ว

ออกแบบของถนน ทัศนวิสัยและระยะการมองเห็นที่ปลอดภัย ปริมาณจราจร ทางเขา–ออก

ชุมชน ล ักษณะการใช ประโยชน ที ่ด ินสองขางทาง ตลอดจนประเภทและขนาดของ

ยานพาหนะท่ีสัญจรในปจจุบัน 

• จากผลปริมาณจราจรคาดการณพื ้นที ่หวยปลาขาวจะมี

ปริมาณรถเพิ่มมากขึ้น การออกแบบจึงควรพิจารณาการ

เ จ ร ิญ เต ิบ โ ตขอ งช ุมช นและ กําหนดร ูป แบบถนน ให

สอดคลองกับปริมาณการจราจรที ่จะเพิ ่มขึ ้นในอนาคต

และสาเหตุของอุบ ัต ิเหตุมาจากการใชความเร ็วของรถ 

ไมใช ชาวบานหรือการขามถนน ดังนั ้น จ ึงตองควบคุม

ความเร็วรถที่แลนผานพื้นที่ชุมชน เมื่อควบคุมความเร็วรถ

ไดจะเกิดความปลอดภัยแกผู ใชเสนทาง การกําหนดเกาะ

กลางแบบทาสีตีเสนก็สามารถทําได และไมเห็นดวยกับ

รูปแบบเกาะกลางแบบกําแพงคอนกรีต เพราะจุดกลับรถ

อยูไกล เทากับการขามถนนตองใชระยะทางถึง 4 กิโลเมตร 

การปองกันอุบัติเหตุ หากชุมชนมีการประชาสัมพันธ มีการ

ทําความเขาใจการจราจรจะลดการเกิดอุบัติเหตุได สําหรับ

เกาะกลางแบบทาสีตีเสนจะไมเปลี ่ยนแปลงวิถีช ีว ิตของ

ประชาชนมากนัก และเพ่ิมทัศนวิสัยการมองเห็นไดไกล 

• โครงการรับทราบขอเสนอเกี่ยวกับการพิจารณาการเติบโตของชุมชนหวยปลาขาวและ

การควบคุมความเร็วเพื่อเพิ่มความปลอดภัย ทั้งนี้ ในการออกแบบไดใชผลการคาดการณ

ปริมาณจราจรในอนาคตเปนฐานในการกําหนดรูปแบบถนน เพื่อใหรองรับปริมาณจราจร

ระยะยาวตามมาตรฐานกรมทางหลวง อยางไรก็ตาม แมอุบัติเหตุจํานวนหนึ่งมีปจจัยจาก

ความเร็ว แตความผิดพลาดของคนยังเกิดขึ้นไดเสมอ ดังนั้น การออกแบบจึงไมพึ่งวินัยผูขับข่ี

อยางเดียว แตใชโครงสรางทางชวยลดความสูญเสียตอชีวิตและทรัพยสินใหมากที่สุด การใช

เกาะกลางแบบกําแพงหรือแบบยกในถนน 4 ชองจราจรที่มีปริมาณและความเร็วคอนขางสูง

มีวัตถุประสงคเพื่อปองกันการชนประสานงาและควบคุมจุดตัดกระแสจราจร ซึ่งเปนอุบัติเหตุ

ที่มีความรุนแรงสูงกวาการชนประเภทอื่น แมการประชาสัมพันธและการทําความเขาใจวินัย

จราจรจะช วยลดความเสี ่ย ง ได ระด ับหนึ ่ง  แต ไม สามารถทดแทนมาตรการควบค ุม

ทางกายภาพได ทั ้งหมด ส วนเกาะกลางแบบทาส ีต ีเส น  แม เ อื ้อต อความย ืดหยุ นและ

การมองเห็นแตย ังเปดโอกาสใหเก ิดการลักข ามหรือกล ับรถในตําแหนงที ่ไม เหมาะสม

เพิ่มจุดตัดกระแสจราจรและความเสี่ยงในระยะยาว ดังนั้น การกําหนดตําแหนงจุดกลับรถ

และร ูปแบบเกาะกลางจ ึงต อ งร ักษาสมด ุล ระหว า งความสะดวกในการ เข า ถ ึงก ับ

ความปลอดภัยของผู ใช เสนทางโดยรวม พรอมทั้งสามารถพิจารณามาตรการเสริม เชน

การติดตั ้งปายเตือนเขตชุมชน มาตรการควบคุมความเร ็ว และการออกแบบทางขาม

ท่ีปลอดภัย เพ่ือใหสอดคลองกับบริบทชุมชนและรองรับการเติบโตในอนาคต

สรุปประเด็นขอคิดเห็นและขอเสนอแนะจากการประชุม

เสนอแนวคิดในการกําหนดรูปแบบทางเลือกการพัฒนาโครงการเบื้องตน (กลุมยอย คร้ังที่ 2)

โครงการจางวิศวกรที่ปรึกษาสํารวจและออกแบบทางหลวง 4 ชองจราจร 

บนทางหลวงหมายเลข 3221 ตอน อุทัยธานี - ทัพทัน

กรมทางหลวง



ตารางที่ 1 ประเด็นความคิดเห็นและขอเสนอแนะจากการประชุมฯ

เวทีที่ 3 วันพฤหัสบดีที่ 19 กุมภาพันธ 2569 เวลา 08.30 – 12.00 น. ณ หอประชุม อบต.ดอนขวาง อ.เมืองอุทัยธานี จ.อุทัยธานี

ประเด็นความคิดเห็นและขอเสนอแนะ คําช้ีแจงและการนํามาใชประกอบการศึกษา

ดานวิศวกรรม

• คัดคานรูปแบบถนนนอกเขตชุมชน ในพื้นที่ตําบลดอนขวาง 

ตั้งแตหมู 4 บานหวยปลาขาว จนถึงหมู 6 บานหนองสลิด 

เพราะตลอดแนวถนนโครงการมีก ิจการ เชน รานอาหาร

รานคารแคร รานจําหนายเครื ่องจักสาน สถานีจายน้ําของ

กา รป ระปาส ว นภ ูม ิภ าค  อ าค ารบ า น เ ร ือน  โ ร ง เ ร ีย น 

ว ัดหนองสลิด และที ่ตั ้งบานเร ือน-ชุมชนไมไกลจากถนน

โครงการ และการกําหนดจ ุดกล ับรถที ่ กม . 1+450 ก ับ 

กม . 4+750 เ สม ือนการข า มถนนต อ ง ใช ร ะยะทา งถ ึง

3 ก ิโล เมตร  และจะกระทบก ับการบ ิณฑบาตของสงฆ

การประกอบพิธีกรรมหรือกิจกรรมทางศาสนาของประชาชน 

ชุมชนจึงมีขอเรียกรองดังนี้

1) เปดทางเขาวัดหนองสลิด

2) เปดทางเขาโรงเรียนวัดหนองสลิด

3) ปรับรูปแบบถนนชวงหมู 4 หวยปลาขาวถึงหมู 6

บานหนองสลิด เปนถนนรูปแบบชุมชน

4) ปรับเกาะกลางถนนเปนแบบทาสีตีเสน 

• โครงการรับทราบขอคัดคานและขอเรียกรองของประชาชนในพ้ืนท่ีตําบลดอนขวาง ตั้งแตหมู 4

บานหวยปลาขาว ถึงหมู  6 บานหนองสลิด โดยแมสองขางทางจะมีอาคารบานเรือน

สถานประกอบการ โรงเรียน และวัดตั้งอยูเปนชวงๆ แตการกําหนดรูปแบบถนนตองพิจารณาตาม

หลักวิศวกรรมจราจร มาตรฐานการออกแบบทางหลวงของกรมทางหลวง ความเร็วออกแบบ 

ปริมาณจราจร และลักษณะทางเรขาคณิตของเสนทางเปนสําคัญ ท้ังนี้ บริเวณทางเขาวัดหนอง

สลิดและท่ีต้ังสถานีจายน้ําของการประปาสวนภูมิภาคสาขาอุทัยธานี อยูระหวาง กม.3+800–

กม.4+000 ซ่ึงถนนชวง กม.3+000–กม.4+400 มีลักษณะโคงสลับซาย–ขวาค่ันดวยทางตรง

ระยะสั้นประมาณ 300–400 เมตร หากเปดเปนทางแยกเพ่ิมเติมจะเพ่ิมจุดตัดกระแสจราจรและ

เพ่ิมความเสี่ยงอุบัติเหตุ จากขอจํากัดดานระยะการมองเห็นท่ีไมเปนไปตามเกณฑความปลอดภัย 

จึงมีความจําเปนตองจัดใหมีเกาะกลาง เพ่ือปองกันการชนประสานงาและปองกันรถพุงขามฝง

หรือพุงเขาบานเรือนประชาชน พรอมกําหนดจุดกลับรถในตําแหนงท่ีมีทัศนวิสัยเหมาะสม ไดแก 

จุดกลับรถสองทิศทางท่ี กม.4+750 ซ่ึงรองรับรถบรรทุกขนาด 6 ลอ และจุดกลับรถขนาดเล็ก

แบบหมุนวนท่ี กม.1+450 สําหรับรถท่ีมุงหนาไปอําเภอทัพทัน และ กม.2+200 สําหรับรถ

ท่ีมุงหนาไปอุทัยธานี เพ่ือรองรับการจราจรโดยรวมอยางปลอดภัย สําหรับขอเสนอใหปรับรูปแบบ

เปนถนนชวงเขตชุมชนและปรับเกาะกลางเปนแบบทาสีตีเสนนั้น โครงการรับทราบขอกังวล

เก่ียวกับการเขาถึงพ้ืนท่ีและการประกอบกิจกรรมทางศาสนา แตเนื่องจากเปนทางหลวง 4

ชองจราจรท่ีมีความเร็วและปริมาณจราจรคอนขางสูง การใชเกาะกลางแบบทาสีตีเสนอาจเพ่ิม

ความเสี่ยงจากการลักขามและการชนประสานงา จึงจําเปนตองพิจารณารูปแบบเกาะกลาง

แบบยกหรือแบบกําแพงเพ่ือควบคุมจุดตัดกระแสจราจรเปนหลัก อยางไรก็ตาม ท่ีปรึกษา

ขอรับขอเสนอใหปรับรูปแบบเปนถนนเขตชุมชนเพ่ือนําเรียนกรมทางหลวงพิจารณา โดยรูปแบบ

ถนนเขตชุมชนจะมีเขตทางกวาง 30 เมตร ชองจราจรกวางชองละ 3.50 เมตร ไหลทางดานนอก

กวางดานละ 2.00 เมตร แบงทิศทางดวยเกาะกลางแบบยกกวาง 4.60 เมตร ใชเปนพ้ืนท่ีพักคอย

ขามถนนได พรอมทางเดินเทา ระบบระบายน้ํา ศาลาพักคอย ทางมาลาย และปายควบคุม

ความเร็ว ท้ังนี้ จะนําเสนอผลการพิจารณาในการประชุมสรุปผลการศึกษาโครงการ (สัมมนา

ครั้งท่ี 3) ในเดือนเมษายน 2569 เพ่ือใหเกิดความสมดุลระหวางความปลอดภัยตามหลักวิศวกรรม

กับวิถีชีวิตของชุมชนมากท่ีสุด

สรุปประเด็นขอคิดเห็นและขอเสนอแนะจากการประชุม

เสนอแนวคิดในการกําหนดรูปแบบทางเลือกการพัฒนาโครงการเบื้องตน (กลุมยอย คร้ังที่ 2)

โครงการจางวิศวกรที่ปรึกษาสํารวจและออกแบบทางหลวง 4 ชองจราจร 

บนทางหลวงหมายเลข 3221 ตอน อุทัยธานี - ทัพทัน

กรมทางหลวง



ตารางที่ 1 ประเด็นความคิดเห็นและขอเสนอแนะจากการประชุมฯ

เวทีที่ 3 วันพฤหัสบดีที่ 19 กุมภาพันธ 2569 เวลา 08.30 – 12.00 น. ณ หอประชุม อบต.ดอนขวาง อ.เมืองอุทัยธานี จ.อุทัยธานี

ประเด็นความคิดเห็นและขอเสนอแนะ คําช้ีแจงและการนํามาใชประกอบการศึกษา

ดานวิศวกรรม

• การออกแบบเกาะกลางทําใหเกิดผลกระทบตนทุนและเวลา

ในการเดินทางของรถทางการเกษตร

• โครงการรับทราบขอกังวลของประชาชนเกี่ยวกับผลกระทบของเกาะกลางถนนตอการขาม

ถนนและการเขาถึงที่ดินสองฝงทาง อยางไรก็ตาม การกําหนดรูปแบบเกาะกลางตองเปนไป

ตามหลักวิศวกรรมจราจรและมาตรฐานการออกแบบทางหลวงของกรมทางหลวง ซึ่งให

ความสําคัญกับความปลอดภัยของผูใชเสนทางโดยรวมเปนสําคัญ เนื่องจากเปนทางหลวง

ขนาด 4 ชองจราจร รองรับปริมาณจราจรและความเร็วใชงานคอนขางสูง การใชเกาะกลาง

แบบทาสีตีเสนอาจทําใหเกิดการเลี้ยวตัดกระแสจราจรหรือกลับรถในตําแหนงที่ไมเหมาะสม 

เพิ่มความเสี่ยงตอการเกิดอุบัติเหตุรุนแรง เชน การชนประสานงา ดังนั้นการเลือกใชเกาะ

กลางแบบกําแพงหรือเกาะกลางแบบยก จึงมีวัตถุประสงคเพื่อลดจุดตัดกระแสจราจรและ

ปองกันอุบัติเหตุรายแรง ทั้งนี้ โครงการจะพิจารณาจัดใหมีจุดกลับรถในระยะที่เหมาะสมและ

มาตรการเสริมดานความปลอดภัย เพื่อบรรเทาผลกระทบตอการสัญจรและการประกอบ

อาชีพของประชาชนใหมากท่ีสุดภายใตกรอบความปลอดภัยทางวิศวกรรม

• ออกแบบสะพานขามแยกบานเหนือบานใต  หมู  5 บาน

ดอนขวาง ใหมีความสูงพอที่รถทางการเกษตรลอดผานไป-มา

ได

• โครงการรับทราบขอเสนอใหพิจารณาออกแบบสะพานขามแยกบานเหนือ–บานใต หมู 5 

บานดอนขวาง ใหมีความสูงเพียงพอสําหรับรถทางการเกษตรลอดผานได จะตองกําหนด

ระดับความสูงใตโครงสราง พิจารณาความตอเนื ่องของแนวระดับทาง ความลาดชันท่ี

เหมาะสม ความปลอดภัยในการมองเห็น ระยะทางขึ้น–ลงสะพาน และขอจํากัดดานเขตทาง 

ทั้งนี้ พื้นที่โครงการมีเขตทางกวางเพียง 30 เมตร ซึ่งจํากัดตอการจัดวางโครงสรางสะพาน 

กอสรางถนนบริการ และองคประกอบดานความปลอดภัยใหเปนไปตามมาตรฐานไดอยาง

ครบถวน การเพิ่มความสูงสะพานใหรองรับรถทางการเกษตรอาจสงผลใหตองยกระดับทาง

มากขึ้น เกิดผลกระทบตอพื้นที่ขางเคียง ทางเขา–ออก จึงไมสามารถดําเนินการตามขอเสนอ

ไดในระยะนี้ 

• ขอใหติดตั ้งสายดินเสาไฟฟาสองสวางทุกตน เพื ่อปองกัน

อันตรายตอประชาชนและสัตวเลี ้ยงที่เดินผานบริเวณเสาไฟ

จากกระแสไฟฟารั ่วจากกิจกรรมซอมบํารุงหรือเมื่อเกิดเหตุ

โจรกรรมสายไฟ

• ที่ปรึกษาขอรับขอเสนอแนะไปพิจารณากําหนดรายละเอียดระบบไฟฟาสองสวางใหมีความ

ปลอดภัย และขอความรวมมือประชาชน ผูนําชุมชน หนวยงานปกครองในพื้นที่ชวยสอดสอง

ดูแล หากพบเหตุโจรกรรมสายไฟกรุณาแจงเจาหนาที่ตํารวจในพื้นที่หรือเจาหนาที่แขวงทาง

หลวงอุทัยธานี เพ่ือระงับเหตุและเขาซอมแซมใหเสาไฟสองสวางใชงานไดตามปกติ

สรุปประเด็นขอคิดเห็นและขอเสนอแนะจากการประชุม

เสนอแนวคิดในการกําหนดรูปแบบทางเลือกการพัฒนาโครงการเบื้องตน (กลุมยอย คร้ังที่ 2)

โครงการจางวิศวกรที่ปรึกษาสํารวจและออกแบบทางหลวง 4 ชองจราจร 

บนทางหลวงหมายเลข 3221 ตอน อุทัยธานี - ทัพทัน

กรมทางหลวง



ตารางที่ 1 ประเด็นความคิดเห็นและขอเสนอแนะจากการประชุมฯ

เวทีที่ 3 วันพฤหัสบดีที่ 19 กุมภาพันธ 2569 เวลา 08.30 – 12.00 น. ณ หอประชุม อบต.ดอนขวาง อ.เมืองอุทัยธานี จ.อุทัยธานี

ประเด็นความคิดเห็นและขอเสนอแนะ คําช้ีแจงและการนํามาใชประกอบการศึกษา

ดานวิศวกรรม

• พื ้นที ่หมู  4 และหมู 6 ตําบลดอนขวางเปนพื ้นที่ปลูกขาว 

และพื้นที่หมู 5 ตําบลดอนขวาง ประสบปญหาน้ําทวมขังทุก

ป เนื ่องจากเป นที ่ลุ มต่ํา  ทําให ม ีน้ําท วมข ัง เป น เวลานาน

ที่ปรึกษาควรพิจารณาติดตั้งทอลอดระบายน้ําทั้งสองฝงถนน

ใหขนาดและตําแหนงติดตั้งเพียงพอใหน้ําไหลผานไดสะดวก 

• โครงการรับทราบขอกังวลเกี่ยวกับปญหาน้ําทวมขังในพื้นที่หมู 4 หมู 5 และหมู 6 ตําบล

ดอนขวาง ซึ่งเปนพื้นที่เกษตรกรรมและพื้นที่ลุมต่ํา โดยในการออกแบบไดดําเนินการศึกษา

ดานอุทกวิทยาและอุทกศาสตรตามหลักวิชาการ เพื่อกําหนดขนาดและตําแหนงอาคาร

ระบายน้ําใหเพียงพอรองรับปริมาณน้ําไหลผาน ทั้งนี้ ชวงหมู 5 บานดอนขวาง ไดออกแบบ

เปนถนนรูปแบบเขตชุมชน ติดตั้งระบบระบายน้ําทั้งสองฝงทาง และมีการระบายน้ําดวยทอ

คอนกรีตเสริมเหล็กชนิดทอกลม ขนาดเสนผานศูนยกลาง 1.20 เมตร เพื่อระบายน้ําจากผิว

ทางอยางรวดเร็ว ปองกันไมใหน้ําทวมผิวจราจรหรือกระทบพื้นที่ประชาชน โดยน้ําผิวทาง

จะถูกระบายลงหวยพะแวงในพื้นที่หมู 4 บานหวยปลาขาว นอกจากนี้ ไดปรับปรุงอาคาร

ระบายน้ําตามขวางเปนทอกลมขนาด 1.00 เมตร ซึ ่งจากการคํานวณ พบวา มีขนาด

เพียงพอรองรับการระบายน้ําระหวางสองฝ งถนนไดอยางมีประสิทธิภาพ ซึ่งโครงสราง

ดังกลาวอาจไมรองรับภาระการเปนทอสงน้ํา เ พื ่อการเกษตรโดยตรง เนื ่องจากไมได

ออกแบบเพื ่อร ับแรงดันน้ําหร ือการควบคุมปร ิมาณน้ํา ในล ักษณะระบบชลประทาน

ที่ปรึกษาขอรับขอเสนอไปพิจารณาและหารือรวมกับกรมทางหลวง รวมถึงหนวยงาน

ท่ีเก่ียวของ เพ่ือประเมินความเหมาะสมในเชิงวิศวกรรมและขอกฎหมาย และจะนําเสนอผล

การพิจารณาในการประชุมสรุปผลการศึกษาโครงการ (สัมมนา ครั้งที่ 3) ซึ่งมีกําหนดจัดขึ้น

ในเดือนเมษายน 2569 ตอไป

• สามารถขอเชื ่อมระบายน้ําจากที ่นาลงระบบระบายน้ํา

ดานขางของกรมทางหลวงไดหรือไม

• การออกแบบระบบระบายน้ําของโครงการมีวัตถุประสงคเพื่อรองรับน้ําผิวทางและระบาย

น้ําลงสู แหลงน้ําตามธรรมชาติอยางมีประสิทธิภาพ ปองกันไมใหน้ําทวมผิวจราจรหรือ

บานเรือนประชาชนที่อยูประชิดเขตทาง โดยไดออกแบบใหมีทั้งอาคารระบายน้ําดานขาง

และอาคารระบายน้ําตามขวางเพ่ือเพ่ิมประสิทธิภาพการระบายน้ําสองฝงถนน ซึ่งโครงสราง

ดังกลาวอาจไมรองรับภาระการเปนทอสงน้ํา เ พื ่อการเกษตรโดยตรง เนื ่องจากไมได

ออกแบบเ พื ่อร ับแรงดันน้ําหร ือการควบคุมปร ิมาณน้ํา ในล ักษณะระบบชลประทาน

ที่ปรึกษาขอรับขอเสนอไปพิจารณาและหารือรวมกับกรมทางหลวง รวมถึงหนวยงาน

ท่ีเก่ียวของ เพ่ือประเมินความเหมาะสมในเชิงวิศวกรรมและขอกฎหมาย และจะนําเสนอผล

การพิจารณาในการประชุมสรุปผลการศึกษาโครงการ (สัมมนา ครั้งที่ 3) ซึ่งมีกําหนดจัดขึ้น

ในเดือนเมษายน 2569 ตอไป

สรุปประเด็นขอคิดเห็นและขอเสนอแนะจากการประชุม

เสนอแนวคิดในการกําหนดรูปแบบทางเลือกการพัฒนาโครงการเบื้องตน (กลุมยอย คร้ังที่ 2)

โครงการจางวิศวกรที่ปรึกษาสํารวจและออกแบบทางหลวง 4 ชองจราจร 

บนทางหลวงหมายเลข 3221 ตอน อุทัยธานี - ทัพทัน

กรมทางหลวง



ตารางที่ 1 ประเด็นความคิดเห็นและขอเสนอแนะจากการประชุมฯ

เวทีที่ 3 วันพฤหัสบดีที่ 19 กุมภาพันธ 2569 เวลา 08.30 – 12.00 น. ณ หอประชุม อบต.ดอนขวาง อ.เมืองอุทัยธานี จ.อุทัยธานี

ประเด็นความคิดเห็นและขอเสนอแนะ คําช้ีแจงและการนํามาใชประกอบการศึกษา

ดานสิ่งแวดลอม

• เกาะกลางแบบกําแพงคอนกรีตและจุดกลับรถท่ีอยูหางไกล 

ทําใหชาวบานตองปรับไปใชเสนทางรองในหมูบาน ทําให

เกิดปญหาสิ่งแวดลอมติดตามมา เชน ปญหาฝุนละออง

กระทบสุขภาพของประชาชน

• สําหรับบริเวณพ้ืนท่ีกอสรางแนวเสนทาง ไดกําหนดมาตรการปองกันและแกไขผลกระทบ

ดานคุณภาพอากาศ เชน ฉีดพรมน้ําบริเวณพ้ืนท่ีกอสรางอยางนอยวันละ 2 ครั้ง และปรับความถ่ี

ตามความเหมาะสมตามสภาพอากาศและกิจกรรมการกอสรางในพ้ืนท่ี จัดใหมีเจาหนาท่ีทําความ

สะอาดกวาดดิน หิน ทราย ท่ีตกหลนอยูบนผิวจราจรเปนประจํา เพ่ือลดการสะสมของฝุนและ

ปองกันการฟุงกระจายของฝุนละอองรวมท้ังมาตรการฯ ดานเสียง ความสั่นสะเทือน

การสาธารณสุขและสุขภาพ รวมท้ังมาตรการดานอ่ืน ๆ ไวแลว ท้ังในระยะกอนกอสราง/

ระยะกอสราง และระยะดําเนินการและบํารุงรักษา เพ่ือลดผกระทบตอประชาชนในพ้ืนท่ี

• การ กําหนด เขตถนนช ว งชุมชนและช ว งนอกเขตชุมชน ในงานออกแบบทางหลวง

มิไดพิจารณาเพียงขอบเขตการปกครองหรือปายเขตชุมชนเทานั้น แตเปนการพิจารณาตามบริบท

การใชประโยชนท่ีดิน สภาพแวดลอมสองขางทาง และพฤติกรรมการสัญจรของผูใชเสนทาง

เพ่ือกําหนดรูปแบบทางเรขาคณิต มาตรการความปลอดภัย และองคประกอบประกอบทาง

ใหเหมาะสม โดยใชหลักเกณฑในการพิจารณารูปแบบเกาะกลางถนน ไดแก บริบทการใช

ประโยชนท่ีดิน มีอาคารบานเรือน รานคา โรงเรียน วัด ตอเนื่องสองขางทาง ความถ่ีทางเขา–ออก

สูง และจํานวนบานเรือนมีความตอเนื่อง 40–60 หลังตอกิโลเมตร จากหลักเกณฑการพิจารณา

ขางตน ท่ีปรึกษาจึงไดพิจารณากําหนดรูปแบบถนนในพ้ืนท่ีตําบลดอนขวางเปนแบบนอกเขต

ชุมชน ตั้งแตบริเวณ กม.0+000 ถึง 1+400 และชวง กม.2+300 ถึง กม.5+000 และพิจารณา

กําหนดรูปแบบถนนชวงเขตชุมชน ตั้งแต กม.1+400 ถึง กม.2+300

• ท้ังนี้ ดวยแนวทางหลวงหมายเลข 3221 บริเวณ กม.3+000 ถึงบริเวณ กม.4+400 มีลักษณะโคง

สลับซาย–ขวาค่ันดวยทางตรงระยะสั้นประมาณ 300–400 เมตร หากเปดเปนทางแยกเพ่ิมเติมจะ

เพ่ิมจุดตัดกระแสจราจรและเพ่ิมความเสี่ยงอุบัติเหตุ จากขอจํากัดดานระยะการมองเห็นท่ีไม

เปนไปตามเกณฑความปลอดภัย จึงมีความจําเปนตองจัดใหมีเกาะกลาง เพ่ือปองกันการชน

ประสานงาและปองกันรถพุงขามฝงหรือพุงเขาบานเรือนประชาชน พรอมกําหนดจุดกลับรถ

ในตําแหนงท่ีมีทัศนวิสัยเหมาะสม ไดแก จุดกลับรถสองทิศทางท่ี กม.4+750 ซ่ึงรองรับรถบรรทุก

ขนาด 6 ลอ และจุดกลับรถขนาดเล็กแบบหมุนวนท่ี กม.1+450 สําหรับรถท่ีมุงหนาไป

อําเภอทัพทัน และ กม.2+200 สําหรับรถท่ีมุงหนาไปอุทัยธานี เพ่ือรองรับการจราจรโดยรวม

อยางปลอดภัย

สรุปประเด็นขอคิดเห็นและขอเสนอแนะจากการประชุม

เสนอแนวคิดในการกําหนดรูปแบบทางเลือกการพัฒนาโครงการเบื้องตน (กลุมยอย คร้ังที่ 2)

โครงการจางวิศวกรที่ปรึกษาสํารวจและออกแบบทางหลวง 4 ชองจราจร 

บนทางหลวงหมายเลข 3221 ตอน อุทัยธานี - ทัพทัน

กรมทางหลวง



ตารางที่ 1 ประเด็นความคิดเห็นและขอเสนอแนะจากการประชุมฯ

เวทีที่ 3 วันพฤหัสบดีที่ 19 กุมภาพันธ 2569 เวลา 08.30 – 12.00 น. ณ หอประชุม อบต.ดอนขวาง อ.เมืองอุทัยธานี จ.อุทัยธานี

ประเด็นความคิดเห็นและขอเสนอแนะ คําช้ีแจงและการนํามาใชประกอบการศึกษา

ดานสิ่งแวดลอม

• สอบถามเรื่องมาตรการจางแรงงานในพื้นที่ จะสามารถทําได

จริงหรือไม

• ที่ปรึกษาขอรับขอคิดเห็นไปพิจารณาและกําหนดใหเปนขอหารือรวมกับองคกรปกครองสวน

ทองถิ่น เพื่อกําหนดตําแหนงงานที่เหมาะสมกับประชาชนในพื้นที่ รวมทั้งจํานวนแรงงาน

ที่พรอมเขาทํางาน ทั้งนี ้ ตามมาตรการปองกันและแกไขผลกระทบสิ ่งแวดลอมในระยะ

กอนกอสราง/ระยะกอสราง ไดกําหนดใหความสําคัญในการพิจารณาจางแรงงานในทองถิ่น

เปนอันดับแรก เพื่อลดปญหาดานสังคม ลดการวางงานและการอพยพแรงงาน และใหโอกาส

แกคนในพ้ืนท่ีเขามาทํางานกับโครงการมากที่สุด 

• จะมั่นใจไดอยางไรวาเจาของกรรมสิทธิ ์ที ่ด ินที่ตองสํารอง

คารังวัดที่ดิน จะสามารถเบิกคืนคารังวัดที่ดินจากกรมทาง

หลวงไดในภายหลัง

• ในขั้นตอนการรังวัดที ่ดินเพื่อกําหนดเขตที่ดินใหม เจาของกรรมสิทธิ ์ที ่ด ินจะตองสํารอง

คาใชจายรังวัดที่ดินไปกอน โดยการรังวัดจะดําเนินการโดยสํานักงานที่ดินในพื้นที่ และจะมี

ใบเสร็จรับเงินใหเจาของเก็บเปนหลักฐานและเบิกคืนไดที่สํานักงานแขวงทางหลวงอุทัยธานี 

ดานการมีสวนรวมของประชาชน

• ภายหลังการประชุมในครั้งนี้ จะมีการชี้แจงผลการพิจารณา

ใหทราบหรือไม

• ภายหลังการจัดประชุมในครั ้งนี ้ จะมีการสรุปประเด็นความคิดเห็น พรอมคําตอบและ

คําชี้แจง จัดทําเปนประกาศสรุปผลการประชุม ติดประกาศ ณ ที่ทําการผูใหญบาน ที่วาการ

อําเภอ ที่ทําการองคการปกครองสวนทองถิ่น และบนชองทางประชาสัมพันธของโครงการ 

อาทิ

- เว็บไซต www. ทล3221-อุทัยธานี-ทัพทัน.com 

- แฟนเพจเฟซบุ ก โครงการสํารวจออกแบบทางหลวง 4 ชองจราจร ทล .3221

ตอนอุทัยธานี-ทัพทัน 

- ไลนกลุมโครงการ @547ysvar (มี @ ดานหนา)

โดยรายละเอียดการพิจารณาจะนําเสนอในการประชุมสรุปผลการศึกษาโครงการ (สัมมนา 

ครั้งท่ี 3) ซ่ึงมีกําหนดจัดข้ึนในเดือนเมษายน 2569 ตอไป

สรุปประเด็นขอคิดเห็นและขอเสนอแนะจากการประชุม

เสนอแนวคิดในการกําหนดรูปแบบทางเลือกการพัฒนาโครงการเบื้องตน (กลุมยอย คร้ังที่ 2)

โครงการจางวิศวกรที่ปรึกษาสํารวจและออกแบบทางหลวง 4 ชองจราจร 

บนทางหลวงหมายเลข 3221 ตอน อุทัยธานี - ทัพทัน

กรมทางหลวง



กรมทางหลวง

ขอมูลโครงการและชองทางการติดตอ

โครงการจางวิศวกรที่ปรึกษาสํารวจและออกแบบทางหลวง 4 ชองจราจร 

บนทางหลวงหมายเลข 3221 ตอน อุทัยธานี - ทัพทัน

สแกนเพ่ือแสดงความเห็นเพ่ิมเติม

ผานแบบสอบถามออนไลน

ไลนกลุมโครงการ

@547ysvar

สแกนเพ่ือดาวนโหลดเอกสารขอมูลโครงการ

เว็บไซตโครงการ

www.ทล3221-อุทัยธานี-ทัพทัน.com

โครงการสํารวจออกแบบทางหลวง 4 ชองจราจร 

ทล.3221 ตอนอุทัยธานี - ทัพทัน

ชองทางการติดตอโครงการ
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