
กรมทางหลวง

สรุปผลการประชุมสรุปผลการคัดเลือกรูปแบบการพัฒนาโครงการ (สัมมนา ครั้งที่ 2)
โครงการจ้างวิศวกรที่ปรึกษาส ารวจและออกแบบทางหลวง 4 ช่องจราจร 

บนทางหลวงหมายเลข 3221 ตอน อุทัยธานี - ทัพทัน
กรมทางหลวง โดยส านักส ารวจและออกแบบร่วมกับกลุ่มบริษัทที่ปรึกษาจัดการประชุมสรุปผลการคัดเลือกรูปแบบการพัฒนาโคร งการ 

(สัมมนา ครั้งที่ 2) โครงการจ้างวิศวกรที่ปรึกษาส ารวจและออกแบบทางหลวง 4 ช่องจราจร บนทางหลวงหมายเลข 3221 ตอน อุทัยธานี–ทัพทัน
เมื่อวันศุกร์ที่ 10 ตุลาคม 2568 เวลา 08.30–12.00 น. ณ ห้องรุ่งอรุณ โรงแรมธาราฮิลล์ อุทัยธานี อ าเภอเมืองอุทัยธานี จังหวัดอุทัยธานี ร่วมกับการ
ประชุมทางไกลผ่านโปรแกรม Zoom Cloud Meetings เพื่อน าเสนอข้อมูลความก้าวหน้าการศึกษาโครงการ โดยเฉพาะรูปแบบการพัฒนาที่เหมาะสม
ของโครงการ แนวทางการประเมินผลกระทบสิ่งแวดล้อมในรายละเอียด (EIA) ผลการด าเนินงานการมีส่วนร่วมของประชาชน และแผนการด าเนินงาน
ขั้นต่อไป พร้อมทั้งรับฟังความคิดเห็นและข้อเสนอแนะ เพื่อน ามาใช้พิจารณาประกอบการศึกษาออกแบบรายละเอียดถนนโครงการให้มีความ เหมาะสม 
มีความปลอดภัยต่อผู้ ใช้เส้นทางให้มากที่สุด โดยมีนายธีรพัฒน์ คัชมาตย์ ผู้ว่าราชการจังหวัดอุทัยธานี ให้เกียรติเป็นประธานเปิดการประชุม ซึ่งมี
ผู้เข้าร่วมประชุมประกอบด้วย ผู้แทนหน่วยงานราชการ หน่วยงานรัฐวิสาหกิจ องค์กรภาคเอกชน องค์กรปกครองส่วนท้องถิ่น ผู้น าชุมชน ผู้ประกอบการ
ในพื้นที่ สื่อมวลชน และประชาชนในพื้นที่เข้าร่วมประชุม รวมทั้งสิ้น 146 คน (ไม่นับรวมหน่วยงานผู้รับผิดชอบจัดท ารายงานการประเมินผลกระทบ
สิ่งแวดล้อม) สามารถสรุปประเด็นความคิดเห็นและข้อเสนอแนะได้ดังตารางท่ี 1 และภาพบรรยากาศการประชุมแสดงดังรูปต่อไปน้ี

ภาพบรรยากาศการลงทะเบียน และบรรยากาศภายในห้องประชุมฯ 

ผู้ว่าราชการจังหวัดอุทัยธานี
ประธานเปิดการประชุม 

ผู้แทนกรมทางหลวง
กล่าวรายงาน

ผู้แทนกรมทางหลวงมอบ
ของท่ีระลึกแก่ประธาน

บรรยากาศการถ่ายภาพร่วมกัน

บรรยากาศการแสดงความคิดเห็นและการตอบข้อซักถามการน าเสนอข้อมูลโครงการ

บรรยากาศการแสดงความคิดเห็นและการตอบข้อซักถามภาพผู้เข้าร่วมประชุม
ทางไกลผ่านโปรแกรม Zoom 



กรมทางหลวง

ประเดน็ความคดิเหน็และขอ้เสนอแนะ ค าชี้แจงและการน ามาใชป้ระกอบการศกึษา

ด้านวศิวกรรม

• ออกแบบระบบระบายน ้าด้านข้างถนนให้รับน ้าจากเขากิ่วระบายลงห้วยพะแวง 
เนื่องจากไม่มีทางน ้าสาธารณะในบริเวณใกล้เคียง 

• กรมทางหลวงมีแนวคิดในการวางระบบระบายน ้าด้านข้างทั้ง 2 ฝั่งถนนตลอด
แนวเส้นทางโครงการให้สามารถไหลลงล ารางสาธารณะ และก าหนดต าแหน่ง
ท่อลอดเพื่อเชื่อมการระบายน ้าสองฝั่งถนน เพื่อเพิ่มประสิทธิภาพการระบาย
น ้าจากผิวทางไม่ให้ ไหลเข้าท่วมบ้านเรือนประชาชน ซึ่งอาจจะช่วยระบายน ้า
ในพื้นที่ ได้ส่วนหนึ่ง ทั้งนี้ ที่ปรึกษารับข้อเสนอแนะไปประกอบการออกแบบ
รายละเอียดระบบระบายน ้าของโครงการ และจะชี ้แจงรายละเอียดในการ
ประชุมหารือมาตรการลดผลกระทบสิ่งแวดล้อม (กลุ่มย่อย ครั้งที่ 2) ในเดือน
กุมภาพันธ์ 2569 

• ออกแบบท่อลอดและรางระบายน ้าด้านข้างบริเวณแยกแขวงการทาง เพื่อรับ
น ้าจากเขากิ่ว เนื่องจากมีทางหลวงหมายเลข 3220 ขวางทางน ้า ท าให้น ้าเอ่อ
เข้าบ้านเรือนประชาชน

• จากการลงพื้นที่ประชาสัมพันธ์ข้อมูลและการประชุมเสนอแนวคิดในการ
ก าหนดรูปแบบทางเลือกการพัฒนาโครงการเบื้องต้น (กลุ่มย่อย ครั้งที่ 1) ที่
ปรึกษาได้รับข้อมูลปัญหาการระบายน ้าด้านข้างบริเวณร้านค้าริมทางหลวง
หมายเลข 3220 ห่างจากจุดเร ิ ่มต้นของโครงการ (แยกแขวงการทาง 
กม.0+000) ประมาณ 250 เมตร แม้จะอยู่นอกเขตพื้นที่ออกแบบรายละเอียด
ถนนของโครงการ แต่ที่ปรึกษาจะพิจารณาขยายหรือติดตั้งท่อลอดแยกแขวง
การทางเพิ่มเติม เพื่อระบายน ้าลงล ารางสาธารณะหรือระบบระบายน ้าของ
หน่วยงานปกครองส่วนท้องถิ่นในพื้นที่

• ขยายท่อลอดเดิมให้เป็นท่อลอดเหลี่ยม ขนาด 2.00–2.50 เมตร บริเวณพื้นที่
รอยต่อระหว่างหมู่ 2 บ้านทุ่งกระถิน กับหมู่ 1บ้านหนองโรง ต าบลทุ่งนาไทย 
บริเวณ กม.13+000 ของโครงการ และบริเวณแยกกาญจนา บริเวณ 
กม.11+000 

• ที่ปรึกษาขอรับข้อเสนอแนะไปประกอบการพิจารณาออกแบบระบบระบายน ้า
ตามยาว และระบบระบายน ้าตามขวาง ให้สามารถระบายน ้าจากผิวทางลงสู่
ล ารางสาธารณะได้อย่างมีประสิทธิภาพ ซึ่งจะช่วยลดความเดือดร้อนของ
ประชาชนในพื้นที ่ ได้ และจะน าเสนอรูปแบบระบบระบายน ้าของโครงการ
ให้ทราบในการประชุมหารือมาตรการลดผลกระทบสิ่งแวดล้อมของโครงการ 
(กลุ่มย่อย ครั้งที่ 2) ก าหนดแผนจัดการประชุมในเดือนกุมภาพันธ์ 2569
ทั้งนี้ บริเวณพื้นที่รอยต่อระหว่างหมู่ 2 บ้านทุ่งกระถิน กับหมู่ 1 บ้านหนองโรง 
ต าบลทุ ่งนาไทย บริเวณ กม .13+000 โครงการได้ก าหนดรูปถนนแบบ
นอกเขตชุมชน แบ่งทิศทางจราจรด้วยเกาะกลางแบบราวกั ้นหรือก าแพง 
(Barrier Median) ความกว้างช ่องจราจรช่องละ 3.50 เมตร ไหล ่ทาง
ด้านนอกกว้าง ด้านละ 2.50 เมตร มีแนวคิดก่อสร้างระบบระบายน ้าตามยาว
เป็นรางระบายน ้าดาดคอนกรีตเพื่อระบายน ้าลงล ารางสาธารณะ ขณะที่
แยกกาญจนา ตั้งอยู่บริเวณ กม.11+000 พื้นที่หมู่ 1 บ้านหนองโรง ต าบล
ทุ่งนาไทย โครงการได้ก าหนดรูปแบบถนนแบบในเขตชุมชน แบ่งทิศทางจราจร
ด้วยเกาะกลางแบบยก (Raised Median) ความกว้างช่องจราจรช่องละ 3.50 
เมตร ไหล่ทางด้านนอกกว้าง ด้านละ 2.50 เมตร มีแนวคิดก่อสร้างก่อสรา้ง
ทางเท้าพร้อมระบบระบายน ้าใต้ทางเท้าทางทั้งสองฝั่งถนนเพื่อระบายน ้า
ลงล ารางสาธารณะ
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• เพิ ่มจุดกับรถใต้สะพานข้ามคลองพะแวง และออกแบบให้มีความสูงพอที่
รถบรรทุกดิน หรือรถเกี่ยวข้าวสามารถกลับรถได้ และลดการขับขี่ย้ อนศร
ของพี่น้องประชาชน

• เนื่องจากบริเวณสะพานข้ามคลองพะแวงอยู่ ในเขตชุมชนหมู่ 4 บ้านห้วยปลา
ขาว ต าบลดอนขวาง การออกแบบเป็นสะพานยกสูงและมีจุดกลับรถใต้
สะพานจะเกิดผลกระทบด้านการเวนคืนที่ดินของประชาชน และเพิ่มมูลค่ า
การก่อสร้างมากข้ึน ซ่ึงจากผลการวิเคราะห์ปริมาณจราจรพบว่ารูปแบบจุด
กลับรถระดับพื้นสามารถรองรับปริมาณการจราจรในอนาคตได้ดี ที่ปรึกษา
จึงเสนอรูปแบบจุดกลับรถระดับพื้นด้านเดียวส าหรับรถขนาดเล็กทิศทางไป
อ าเภอเมืองอุทัยธานี บริเวณ กม.2+200 ห่างจากคลองพะแวงประมาณ 600
เมตร และก าหนดจุดกลับรถระดับพื้นให้กลับได้ 2 ทิศทางสามารถรองรับรถ
ขนาดใหญ่ บริเวณ กม.4+750 ห่างจากคลองพะแวงประมาณ 1.95 กม. ใกล้
ปั้มน ้ามัน ที.พี.เอส.ออยล์ ส าหรับการขับขี่ย้อนศรกรมทางหลวงขอความ
ร่วมมือผู้ขับข่ีปฏิบัติตามกฎจราจรเพื่อลดความเสี่ยงต่อการเกิดอุบัติเหตุ

• ออกแบบจุดกลับรถให้เป็นรูปแบบบังคับเลี้ยว เพื่อลดปริมาณรถแถวคอย ลด
ระยะเวลาจอดคอยเพื่อกลับรถ และลดอัตราการเกิดอุบัติเหตุบริเวณจุดกลับ
รถ

• รูปแบบจุดกลับรถรูปแบบบังคับเลี้ยว หรือ รูปแบบจุดกลับรถจากช่องจราจร
ด้านในสู่ช่องจราจรด้านใน (Inner Lane to Inner Lane) เป็นจุดกลับรถที่
ไม่มีการตัดกระแสจราจรทางตรงที่วิ่งในทิศทางตรงข้าม มีความปลอดภัยสูง 
แต่ต้องใช้พื้นที่ ในการก่อสร้างเกาะกลางมากกว่าการกลับรถปกติ และต้อง
เพิ ่มระยะความยาวของช่องลดความเร็ว (Deceleration Lane) และระยะ
ความยาวของช่องจราจรเร่งความเร็ว (Acceleration Lane) ซึ ่งจะต้อง
เวนคืนที่ดินเพื่อก่อสร้างจุดกลับรถมากกว่ารูปแบบจุดกลับรถระดับพื้นปกติ 
อีกทั้งทางหลวงหมายเลข 3221 มีเขตทางกว้างเพียง 30 เมตร และบางจุด
มีเขตทางไม่เพียงพอจ าเป็นต้องเวนคืนพื้นที่เพิ่มเติมในบางพื้นที่ ที่ปรึกษา
จึงเสนอให้ ใช ้ร ูปแบบจุดกลับรถระดับพื ้น และจะน าข้อพิจารณาด้าน
ความปลอดภัยของผู ้ขับขี ่ ไปพิจารณาออกแบบรายละเอียดจุดกลับรถ 
ตลอดจนป้ายจราจรตามมาตรฐานกรมทางหลวง เพื ่อเพิ ่มความความ
ปลอดภัยต่อผู้ใช้เส้นทาง 

• เมื่อทางหลวงหมายเลย 3221 ได้รับการพัฒนา จุดกลับรถบริเวณ
กม.14+300 หน้ากลุ่มส่งเสริมสหกรณ์ 2 จะอยู่ ในต าแหน่งเดิมหรือไม่

• ที่ปรึกษาได้ก าหนดจุดกลับรถบริเวณกม.14+300 หน้ากลุ่มส่งเสริมสหกรณ์ 
2 ให้อยู่ ในต าแหน่งเดิม

• ออกแบบจุดกลับรถเป็นสะพานเกือกม้า และการก าหนดจุดกลับรถที่มาก
เกินไปอาจจะมีผลต่อการเกิดอุบัติเหตุ

• การก าหนดจุดกลับรถเป็นสะพานเกือกม้า จะส่งผลกระทบด้านการเวนคืนต่อ
ที่ดินบริเวณจุดกลับรถมากกว่ารูปแบบจุดกลับรถระดับพื้น และจากผลการ
คาดการณ์ปริมาณจราจรพบว่ารูปแบบจุดกับรถระดับพื้นสามารถรองรับ
การเดินทางในอนาคตได้ ส าหรับการก าหนดต าแหน่งและรูปแบบจุดกลับรถ
ของโครงการ ที่ปรึกษาได้น าผลการส ารวจปริมาณจราจร ความคิดเห็นของ
ประชาชนในพื้นที่ และต าแหน่งที่ตั้งชุมชนมาพิจารณาร่วมกับมาตรฐานการ
ออกแบบของกรมทางหลวง เพื่อให้เกิดความปลอดภัยแก่ผู้ใช้เส้นทางมากที่สุด

• ในการก่อสร้างหากด าเนินการพร้อมกันตลอดแนวเส้นทาง หรือไม่แบ่งพื้นที่
ก่อสร้าง จะส่งผลกระทบต่อการเดินทางของพี่น้องประชาชน

• การก่อสร้างทางหลวงหมายเลข 3221 ให้เป็นทางหลวงขนาด 4 ช่องจราจร จะ
ด าเนินการก่อสร้างโดยเริ่มจากไหล่ทางเข้าหากึ่งกลางถนน และจะด าเนินการ
เป็นช่วงๆ เพื่อลดผลกระทบด้านการเดินทางของประชาชน 
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ด้านวิศวกรรม

•   ในการก่อสร้างหากด าเนินการพร้อมกันตลอดแนวเส้นทาง หรือไม่แบ่งพื้นที่
ก่อสร้าง จะส่งผลกระทบต่อการเดินทางของพี่น้องประชาชน

• ในการก่อสร้างทางหลวงหมายเลข 3221 ให้เป็นทางหลวงขนาด 4 ช่อง
จราจร แบ่งออกเป็น 2 ระยะ โดยระยะที ่ 1 จะด าเนินการก่อสร้างขยาย
ทางหลวงด้านข้างจากไหล่ทางฝั่งซ้ายทางและฝั่งขวาทาง จัดช่องทางจราจร
ปัจจุบันขนาด 2 ช่องจราจร ให้รถขับสวนกันได้ พร้อมติดตั้งเครื่องหมาย
ควบคุมการจราจรในงานก่อสร้างตามมาตรฐานของกรมทางหลวง และ
ระยะที่ 2 ด าเนินการก่อสร้างเกาะกลางและปรับปรุงทางหลวงหมายเลข 
3221 โดยใช้ทางหลวงที่ขยายฝั่งซ้ายทางและฝั่งขวาทางที่ก่อสร้างแล้วเสร็จ
ในระยะที ่ 1 รองรับการจราจรในระหว่างก่อสร้าง ซึ ่งโครงการก่อสร้าง
จะด าเนินการเป็นช่วง ๆ เพื่อลดผลกระทบต่อการเดินทางของประชาชน 

ด้านสิง่แวดลอ้ม

• ในฤดูหนาวมีความกดอากาศต ่า และเมื ่อร่วมกับการที ่มีกิจกรรมการ
ก่อสร้างในพื ้นที ่จะท าให้ม ีฝ ุ ่นฟุ ้งกระจาย ให้ก  าหนดมาตรการด้าน
สิ่งแวดล้อมและมาตรการอื่นที่เกี่ยวข้องอย่างครอบคลุม

• ในการศึกษาด้านสิ่งแวดล้อม ที่ปรึกษาได้ท าการเก็บรวมรวมข้อมูลคุณภาพ
อากาศ 2 ฤดูกาล คือ ฤดูฝน ส ารวจแล้วเมื่อเดือนกรกฎาคม 2568 และ
ฤดูหนาว ก าหนดแผนส ารวจในเดือนธันวาคม 2568 เพื่อรวบรวมข้อมูล
เพื่อการคาดการณ์ปริมาณฝุ่นละอองที่อาจจะเกิดขึ้นในระยะการก่อสร้าง 
และก าหนดเป็นมาตรการด้านการควบคุมฝุ่นละออง เช่น จ ากัดการเปิด
หน้าดิน โดยก าหนดให้ขุดเปิดพื้นที่เท่าที่จ าเป็น, การฉีดพรมน ้าเพื่อลดฝุ่น, 
การบ ารุงรักษาคุณภาพเครื่องจักร เครื่องยนต์ เพื่อให้เกิดมลพิษน้อยที่สุด 
เป็นต้น มาตรการฯ เบื้องต้นตามที่เรียนแจ้งไว้ข้างต้น หลังจากนี้ การศึกษา
จะลงรายละเอียดแต่ละจุดก่อสร้าง ประเมินระดับผลกระทบและมีการก าหนด
จุดติดตามตรวจสอบผลกระทบสิ่งแวดล้อมในช่วงก่อสร้าง โดยก าหนดจุด
ตรวจวัดคุณภาพอากาศ เสียง และความสั ่นสะเทือน เพื ่อตรวจสอบว่า
มาตรการฯ ที่เสนอไว้มีประสิทธิภาพหรือไม่ ทั้งนี้ ผู้รับเหมาจะต้องปฏิบัติ
ตามมาตรการป้องกัน และแก้ ไขผลกระทบสิ่งแวดล้อมที่ก าหนดไว้อย่ าง
เคร่งครัด และจัดตั้งศูนย์ควบคุมการก่อสร้างเพื่อเป็นจุดรับเรื่ องร้องเรียน
ผลกระทบจากการก่อสร้าง นอกจากนี้ กรมทางหลวงจะจัดจ้างหน่วยงาน
ภายนอกมาตรวจสอบคุณภาพสิ่งแวดล้อมในระยะก่อสร้าง ตลอดระยะเวลา
ก่อสร้าง 

• โรงพยาบาลทัพทันเคยตรวจวัดปริมาณฝุ่นบริเวณพื้นที่ก่อสร้างทางหลวง
หมายเลข 3221 ช่วง กม.14+300 ถึง กม.15+303 ให้เป็นทางหลวง 4 ช่อง
จราจร พบว่ามีปริมาณฝุ่นเกือบ 200 ไมโครกรัม การก าหนดมาตรการด้าน
ฝุ่นละออง จึงต้องมีความชัดเจนครอบคลุมทั้งฤดูร้อนและฤดูหนาว

• ทางหลวงหมายเลข 3221 เป็นเส้นทางหลักในการส่งผู้ป่วยจากโรงพยาบาล
สว่างอารมณ์และโรงพยาบาลทัพทันไปโรงพยาบาลอุทัยธานี จึงมีความห่วง
กังวลการรับ-ส่งผู้ป่วยฉุกเฉินต้องใช้เวลามากขึ้น และพื้นผิวจราจรของทาง
เบี่ยงหากไม่ราบเรียบเป็นหลุมเป็นบ่ออาจจะท าให้ผู้ป่วยได้รับบาดเจ็บเพิ่มขึ้น
ได้ 

• กรมทางหลวงตระหนักถึงผลกระทบที่อาจจะเกิดขึ้นจากการก่อสร้างถนน 
และจะร่วมกับที่ปรึกษาโครงการก าหนดมาตรการด้านอุบัติเหตุและความ
ปลอดภัย และด้านผู้ ใช้ทาง มีการจัดระเบียบการจราจรในระยะการก่อสร้าง 
เพื่อลดผลกระทบที่อาจจะเกิดต่อผู้ ใช้เส้นทางให้ ได้มากที่สุด

สรุปผลการประชุมสรุปผลการคัดเลือกรูปแบบการพัฒนาโครงการ (สัมมนา ครั้งที่ 2)
โครงการจ้างวิศวกรท่ีปรึกษาส ารวจและออกแบบทางหลวง 4 ช่องจราจร 
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กรมทางหลวง
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ด้านอืน่ ๆ

• ห่วงกังวลการจราจรบริเวณจุดเช่ือมต่อถนนโครงการกับถนนในเขตเทศบาล
ต าบลทัพทัน 

• เนื่องจากจุดสิ้นสุดโครงการต้องเชื่อมเข้ากับถนนราชสุภาวดีในเขตเทศบาล
ต าบลทัพทัน ก ากับดูแลโดยส านักงานเทศบาลต าบลทัพทัน ปัจจุบันเป็นถนน
ขนาด 2 ช่องจราจร และสถานที่ราชการทั้งสองฝั่งทาง คือ โรงเรียนอนุบาล
ทัพทัน และส านักงานเทศบาลต าบลทัพ และยังเป็นแหล่งชุมชน ที่ปรึกษา
ขอรับข้อเสนอแนะไปพิจารณาประกอบการออกแบบรายละเอียดถนน
โครงการ ให้เกิดความปลอดภัยต่อประชาชน นักเรียน และผู้ ใช้เส้นทาง

• เสนอแนะให้ติดตั้งป้ายแนะน า ป้ายบอกทางบริเวณทางแยก โดยเฉพาะทาง
แยกเข้าเข่ือนวังร่มเกล้า

• ที่ปรึกษาขอรับข้อเสนอไปพิจารณาก าหนดจุดติดต้ังป้ายแนะน าของโครงการ

• สอบถามแผนการก่อสร้างทางหลวงหมายเลข 3221 ให้เป็นทางหลวง 4 ช่อง
จราจร

• การศึกษาโครงการจ้างวิศวกรที่ปรึกษาส ารวจและออกแบบทางหลวง 4 ช่อง
จราจร บนทางหลวงหมายเลข 3221 ตอน อุทัยธานี – ทัพทัน จะแล้วเสร็จใน
เดือนพฤษภาคม 2569 และน าเสนอรายงานการศึกษาให้กรมทางหลวง และ
หน่วยงานที่เกี่ยวข้องพิจารณา คาดว่าจะใช้เวลาประมาณ 1-2 ปี หลังจากนั้น
จะท าการของบประมาณเพื่อจัดกรรมสิทธิ์ที่ดินและก่อสร้างโครงการ และ
คาดว่าอย่างเร็วที่สุดจะเริ่มก่อสร้างได้ ในปี 2572 และเปิดให้บริการได้ ในปี 
2575

• สอบถามงบประมาณการก่อสร้าง เพื่อช่วยในการร่วมประเมินความคุ้มค่าใน
การก่อสร้าง

• เนื่องจากการศึกษาโครงการปัจจุบันอยู่ ในขั้นตอนสรุปรูปแบบการพัฒนา
ถนนโครงการ และคัดกรองปัจจัยศึกษาด้านสิ ่งแวดล้อมในรายละเอียด 
หลังจากนี้จะท าการออกแบบรายละเอียดถนนโครงการ และก าหนดมาตรการ
ด้านสิ่งแวดล้อมตามล าดับ โดยจะสามารถแจ้งงบประมาณการก่อสร้างได้ใน
การประชุมสรุปผลการศึกษาโครงการ (สัมมนา ครั้งที่ 3) ในเดือนเมษายน
2569

สรุปผลการประชุมสรุปผลการคัดเลือกรูปแบบการพัฒนาโครงการ (สัมมนา ครั้งที่ 2)
โครงการจ้างวิศวกรท่ีปรึกษาส ารวจและออกแบบทางหลวง 4 ช่องจราจร 
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ช่องทางการติดต่อและรับข้อมูลของโครงการสแกนเพื่อดาวน์โหลดเอกสาร และแสดงความเห็นเพิ่มเติมต่อโครงการ

สแกนดาวน์โหลด
เอกสารข้อมูลโครงการ

สแกนเพื่อแสดงความเห็น
ผ่านแบบสอบถามออนไลน์

ไลน์กลุ่มโครงการ : 
@547ysvar

เว็บไซต์โครงการ :
www.ทล3221-อทุยัธาน-ีทพัทัน.com

โครงการส ารวจออกแบบทางหลวง 4 ช่องจราจร 
ทล.3221 ตอนอทุยัธานี-ทพัทนั
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