
กรมทางหลวง

สรุปประเดน็ขอ้คดิเห็นและขอ้เสนอแนะจากการประชุม
เสนอแนวคดิในการก าหนดรูปแบบทางเลอืกการพัฒนาโครงการเบือ้งตน้ (กลุ่มยอ่ย ครั้งที่ 1)

โครงการจ้างวิศวกรที่ปรึกษาส ารวจและออกแบบทางหลวง 4 ช่องจราจร 
บนทางหลวงหมายเลข 3221 ตอน อุทัยธานี - ทัพทัน

กรมทางหลวง โดยส านักส ารวจและออกแบบร่วมกับกลุ่มบริษัทที่ปรึกษาจัดการประชุมเสนอแนวคิดในการก าหนดรูปแบบทางเลือกการพัฒนาโครงการเบื้ องต้น 
(กลุ่มย่อย ครั้งที่ 1)  โครงการจ้างวิศวกรที่ปรึกษาส ารวจและออกแบบทางหลวง 4 ช่องจราจร บนทางหลวงหมายเลข 3221 ตอน อุทัยธานี - ทัพทัน เมื่อระหว่างวันที่ 22–24 
กรกฎาคม 2568  พร้อมการประชุมทางไกลผ่านส่ืออิเล็กทรอนกิส์ด้วยโปรแกรม Zoom Cloud Meeting เพื่อน าเสนอข้อมูลรายละเอียดโครงการ พร้อมทั้งรับฟงัความคิดเห็น
และข้อเสนอแนะ ส าหรับใช้พิจารณาประกอบการศึกษาโครงการให้มีความเหมาะสมมากที่สุด โดยแบ่งการประชุมออกเป็น 4 เวที ดังนี้ 

เวทีที่ 1 วันอังคารที่ 22 กรกฎาคม 2568 เวลา 08.30 – 12.00 น. ณ ห้องราชสุภาวดี ทต.ทัพทนั อ.ทัพทัน จ.อุทัยธานี 
มีจ านวนผู้เข้าร่วมประชุมรวม 93 คน

เวทีที่ 2 วันพุธที่ 23 กรกฎาคม 2568 เวลา 08.30 – 12.00 น. ณ หอประชุม อบต.หนองแก อ.เมืองอุทัยธาน ีจ.อุทัยธานี 
มีจ านวนผู้เข้าร่วมประชุมรวม 49 คน

เวทีที่ 3 วันพฤหสับดีที ่24 กรกฎาคม 2568 เวลา 08.30 – 12.00 น. ณ หอประชุม อบต.ดอนขวาง อ.เมืองอุทัยธานี จ.อุทัยธานี 
มีจ านวนผู้เข้าร่วมประชุมรวม 60 คน 

ผู้เข้าร่วมประชุมประกอบด้วย ผู้แทนหน่วยงานราชการ สถานศึกษา สถานพยาบาล หน่วยงานรัฐวิสาหกิจ องค์กรปกครองส่วนท้องถิ่น ผู้น าชุมชน ประชาชนใน
พื้นที่ ผู้ประกอบการ และประชาชนทั่วไป รวมทั้งสิ้น 202 คน สามารถสรุปประเด็นความคิดเห็นและข้อเสนอแนะได้ดังตารางที่ 1 และภาพบรรยากาศการประชุมแสดงดังรูป
ต่อไปนี้

เวทีที่ 1 วันอังคารที่ 22 กรกฎาคม 2568 เวลา 08.30 – 12.00 น. ณ ห้องราชสุภาวดี ทต.ทัพทนั อ.ทัพทัน จ.อุทัยธานี 

เวทีที่ 2 วันพุธที่ 23 กรกฎาคม 2568 เวลา 08.30 – 12.00 น. ณ หอประชุม อบต.หนองแก อ.เมืองอุทัยธาน ีจ.อุทัยธานี

ภาพบรรยากาศการประชมุเสนอแนวคดิในการก าหนดรูปแบบทางเลือกการพัฒนาโครงการเบือ้งต้น (กลุ่มยอ่ย ครั้งที่ 1)
เวทีที่ 3 วันพฤหสับดีที ่24 กรกฎาคม 2568 เวลา 08.30 – 12.00 น. ณ หอประชุม อบต.ดอนขวาง อ.เมืองอุทัยธานี จ.อุทัยธานี 



กรมทางหลวงกรมทางหลวง

ตารางที ่1 ประเดน็ความคดิเหน็และขอ้เสนอแนะจากการประชมุฯ

เวททีี ่1 วันองัคารที ่22 กรกฎาคม 2568 เวลา 08.30 – 12.00 น. ณ ห้องราชสภุาวด ีทต.ทพัทนั อ.ทพัทนั จ.อทุยัธาน ี

ประเดน็ความคดิเหน็และขอ้เสนอแนะ ค าชีแ้จงและการน ามาใชป้ระกอบการศกึษา

ด้านวศิวกรรม

• พอใจกับจุดกลับรถในพื้นที่ต าบลทุ่งนาไทย • ที่ปรึกษาจะพิจารณาก าหนดจุดกลับรถให้มีความปลอดภัยต่อผู้ขับขี่ สภาพชุมชน และวิถีชุมชนให้
ได้มากที่สุด

• จุดกลับรถที่น าเสนอไม่สอดคล้องกับการใช้ชีวิตของประชาชน 
ขอเสนอเพิ่มจุดกลับรถบริเวณ รพ.สต.ทุ่งนาไทย แยกบ้านเขา
แหลม และบ้านคร ูสาย ันต์  เพื ่ออ  านวยความสะดวกในการ
เข้าใช้บริการสถานีบริการน ้ามัน และขอจุดกลับรถบริเวณแพลนท์
ปูนเพื่ออ านวยความสะดวกกับประชาชนบ้านทุ่งแฝก เกษตรกร
เขตต าบลทุ ่งนาไทยมีที ่นาอยู่ ในเขตบ้านเขาแหลม ต้องเดินทาง
ไป-มาอยู่เสมอ

• เสนอให้เพิ่มจุดกลับรถระหว่าง กม.13 และ กม.14 เนื่องจากชุมชนมี
แปลงนาอยู่ทั้ง 2 ฝั่งถนน มีรถทางการเกษตรข้ามไป-มาอยู่เสมอ 
ลดผลกระทบทางสังคมอันเนื่องจากการเกิดอุบัติเหตุ และท าให้
การจราจรคล่องตัว

• ที่ปรึกษาขอรับข้อเสนอแนะไปประกอบการพิจารณาปรับปรุงจุดกลับรถโครงการ ทั้งนี้ จุดกลับรถ
จะต้องมีความปลอดภัยต่อผู้ขับขี ่ โดยการพิจารณาต าแหน่งจุดกลับรถจะพิจารณาจากปริมาณ
การจราจร สภาพพื้นที่ และต าแหน่งที่ตั้งชุมชน โดยระยะห่างระหว่างจุดกลับรถในเขตชุมชนที่มีความ
ปลอดภัยจะอยู่ห่างกันประมาณ 1.5 กม. และนอกเขตชุมชนจะอยู่ห่างกันประมาณ 3.0-5.0 กม. และจะ
น าเสนอความก้าวหน้าในการประชุมสรุปผลการพิจารณารูปแบบทางเลือกที่เหมาะสมของโครงการ 
(สัมมนา ครั้งที่ 2) ก าหนดแผนจัดประชุมในเดือนตุลาคม 2568 

• จุดกลับรถบริเวณ กม.8+400 จะท าให้เกิดอุบัติเหตุจากรถย้อนศร
ตัดกระแสรถทางตรง เนื่องจากผู้เข้าใช้บริการ รพ .สต.ทุ่งนาไทย
ต้องกลับรถไกล และต าแหน่ง รพ.สต.ทุ่งนาไทย ตั้งอยู่ใกล้ทางแยก 

• เสนอให้ขยายท่อลอดเดิมให้เป็นท่อลอดเหลี่ยม ขนาด 2.00 –
2.50 เมตร บริเวณพื้นที่รอยต่อระหว่างหมู่ 2 บ้านทุ่งกระถิน กับหมู่ 
1 บ้านหนองโรง ต าบลทุ ่งนาไทย บริเวณ กม .13 ของโครงการ 
เนื่องจากท่อระบายน ้าเดิมไม่สามารถระบายน ้าจากคลองมะนาว 
ซึ่งรับน ้าจากเข่ือนทับเสลาได้ทันในฤดูฝน ท าให้คันดินพังทลาย

• ที่ปรึกษาขอรับข้อเสนอแนะไปประกอบการพิจารณาออกแบบระบบระบายน ้าตามยาว และระบบระบาย
น ้าตามขวาง ให้สามารถระบายน ้าจากผิวทางลงสู่แหล่งน ้าตามธรรมชาติ ได้อย่างมีประสิทธภิาพ ซึ่งจะ
ช่วยลดความเดือดร้อนของประชาชนในพื้นที่ ได้ และจะน าเสนอรูปแบบระบบระบายน ้าของโครงการ
ให้ทราบในการประชุมหารือมาตรการลดผลกระทบสิ่งแวดล้อมของโครงการ (กลุ่มย่อย ครั้งที ่ 2) 
ก าหนดแผนจัดการประชุมในเดือนกุมภาพันธ์ 2569

• เพิ ่มท่อลอดถนนบริเวณ กม .14+500 หรือบริเวณที ่ท  าการ
ผู้ ใหญ่บ้านหมู่ 4 บ้านหนองมะนาว เนื่องจากพื้นที่หมู่ 4 บ้านหนอง
มะนาว เพื่อระบายน ้าออกจากพื้นที่ โดยพื้นที่หมู่ 4 บ้านหนอง
มะนาว เป็นพื้นที่รับน ้าจากเขื่อนทัพเสลา ท าให้พื้นที่ เกษตรกรรม
และบ้านเรือนประชาชน ประมาณ 40-50 หลังคาเรือน ประชากร
ประมาณ 200-300 คน ได้รับความเดือดร้อน

• บริเวณ กม.14+500 อยู่ ในพื ้นที่หมู่ 4 บ้านหนองมะนาว ต าบลทัพทัน มีลักษณะเป็นพื้นที่ชุมชน 
ที่ปรึกษามีแนวคิดในการพัฒนารูปแบบถนนก่อสร้างทางเดินเท้าพร้อมวางระบบระบายน ้าด้านข้าง และ
ขยายท่อลอดใต้ถนน และจะน าเสนอความก้าวหน้าชี้แจงให้ประชาชนทราบในการประชุมครั้งถัดไป

• บริเวณหน้าร้านน ้าพริกปลาร้าลุงวินัย-เป็นล าเหมืองและมีท่อลอด
ถนนระบายน ้าไปฝั ่งตรงข้าม เมื ่อขยายถนนเป็น 4 ช่องจราจร 
จะขยายท่อลอดถนนให้หรือไม่ เนื่องจากวิตกกังวลน ้าท่วมแปลงนา 

• ในการขยายถนนให้เป็นทางหลวงขนาด 4 ช่องจราจร จะมีการก่อสร้างระบบระบายน ้าตามขวางหรือ
ท่อลอดถนน และก่อสร้างระบบระบายน ้าตามยาวหรือรางระบายน ้าด้านข้างเพื่อล าเลียงน ้าลงสู่
คลองสาธารณะ และจะท าการดาดคอนกรีตเพื่อไม่ให้ดินพังทลายอุดตันทางระบายน ้า อันจะเป็นการ
ช่วยเพิ่มประสิทธิภาพในการระบายน ้าในพื้นที่โครงการ

สรุปประเดน็ขอ้คดิเห็นและขอ้เสนอแนะจากการประชุม
เสนอแนวคดิในการก าหนดรูปแบบทางเลอืกการพัฒนาโครงการเบือ้งตน้ (กลุ่มยอ่ย ครั้งที่ 1)

โครงการจ้างวิศวกรที่ปรึกษาส ารวจและออกแบบทางหลวง 4 ช่องจราจร 
บนทางหลวงหมายเลข 3221 ตอน อุทัยธานี - ทัพทัน



กรมทางหลวงกรมทางหลวง

ตารางที ่1 ประเดน็ความคดิเหน็และขอ้เสนอแนะจากการประชมุฯ

เวททีี ่1 วันองัคารที ่22 กรกฎาคม 2568 เวลา 08.30 – 12.00 น. ณ ห้องราชสภุาวด ีทต.ทพัทนั อ.ทพัทนั จ.อทุยัธาน ี

ประเดน็ความคดิเหน็และขอ้เสนอแนะ ค าชีแ้จงและการน ามาใชป้ระกอบการศกึษา

ด้านวศิวกรรม

• เม ื ่อขยายถนนเป็น 4 ช่องจราจร ล าเหมืองบริเวณไหล่ทางที่
เกษตรกรขุดเพื่อระบายน ้าเหลือจากการเกษตรจะมีขนาดลดลง 
โครงการจะแก้ ไขปัญหาอย่างไร

• ที่ปรึกษาได้ท าการส ารวจสภาพพื้นที่และระบบการระบายน ้าปัจจุบันตลอดแนวเส้นทางโครงการ และ
ท าการรวบรวมข้อมูลสถิติปริมาณน ้า เพื่อคาดการณ์ปริมาณน ้า และใช้เป็นข้อมูลในการออกแบบระบบ
ระบายน ้าของโครงการ โดยที่ปรึกษาจะออกแบบใหม้รีะบบระบายน ้าด้านข้างตลอดแนวเส้นทางโครงการ 
เพื่อระบายน ้าสู่แหล่งน ้าสาธารณะใกล้เคียง และจะท าการดาดคอนกรีตเพื่อป้องกันคันดินพังทลาย

• ที่ปรึกษาขอรับข้อเสนอแนะไปพิจารณา ส าหรับพื้นที่ก่อสร้างทางเดินเท้า ที่ปรึกษาจะท าการส ารวจ
พื้นที่อีกครั้ง และจะน าเสนอความก้าวหน้ารูปแบบถนนโครงการ ระบบระบายน ้า รวมทั้งองค์ ประกอบ
ต่างๆ ของถนนโครงการให้ทราบในการประชุมหารือมาตรการลดผลกระทบสิ่งแวดล้อมของโครงการ 
(กลุ่มย่อย ครั้งที่ 2) ซึ่งก าหนดแผนจัดการประชุมในระดับต าบลในเดือนกุมภาพันธ์ 2569

• ให้มีทางเดินเท้าบริเวณที่ต้องวางท่อระบายน ้าด้านข้างทาง

• รางระบายน ้าควรดาดคอนกรีตเพื่อป้องกันดินพังทลาย

• ขอให้ตั้งงบประมาณวางท่อระบายน ้าและท าทางเชื่อมหน้าบ้านเรือน
ประชาชนที่ ไม่มีก าลังทรัพย์ 

• ขอความอนุเคราะห์ทอ่เก่าของแขวงทางหลวงอุทัยธานี ให้ประชาชน
ที่ ไม่มีทุนทรัพย์จัดซื้อท่อระบายน ้า

• ขอให้ปรับปรุงทางเชื่อมที่นาให้สามารถข้ึน-ลงได้อย่างสะดวก

• กรมทางหลวงจะด าเนินการเชื่อมทางและวางท่อระบายน ้าใต้ทางเชื่อมให้ ในกรณีเป็นทางหรือพื้ นที่
สาธารณะ แต่ ไม่สามารถด าเนินการเชื่อมทางและวางท่อให้กับพื้นที่เอกชนรายใดรายหนึ่งได้ ทั้งนี้ เมื่อมี
การขยายถนนเป็นทางหลวงขนาด 4 ช่องจราจร เจ้าของที่ดินจะต้องขออนุญาตเชื่อมทางใหม่ และ
สามารถร้องขอเจ้าหน้ากรมทางหลวงหรือผู้ควบคุมงานก่อสร้างช่วยด าเนินการวางท่อและถมทาง
เข้า-ออกให้ ได้ และใช้ท่อเดิมได้หากไม่ช ารุดเสียหาย ส าหรับการอนุเคราะห์ท่อเก่าเพื่อช่ วยเหลือ
ประชาชนผู้มีรายได้น้อย ที่ปรึกษาจะน าเสนอกรมทางหลวงเพื่อพิจารณาต่อไป

• ที่ปรึกษาขอรับข้อเสนอแนะไปประกอบการออกแบบทางเชื ่อมสาธารณะ เช่น ทางเข้า-ออกชุมชน 
สถานศึกษา สถานพยาบาล ศาสนสถาน เป็นต้น และปรับความลาดชันของทางเชื่อมตามข้อก าหนดของ
กรมทางหลวง ทั้งนี้ ในการออกแบบและก่อสร้างทางเชื่อมที่เป็นทางสาธารณะ กรมทางหลวงสามารถ
ด าเนินการได้เฉพาะในเขตทางของกรมทางหลวงเท่านั้น

• สอบถามการเชื่อมทางเข้า-ออกที่ดินกับถนนของกรมทางหลวง • การเชื่อมทางจะขออนุญาตได้หนึ่งจุดต่อโฉนด ทางเข้า-ออกกว้างไม่น้อยกว่า 3.00 เมตร รวมไหล่ทาง
ไม่เกิน 6.00 เมตร ท่อระบายน า้ คสล.ตามมาตรฐานกรมทางหลวง มีขนาดเส้นผ่าศูนย์กลาง 1เมตร และ
มีความยาวท่อเมื่อต่อกันมากกว่าทางเชื่อมเพื่อป้องกันดินกลบฝัง โดยผู้ที่ต้องการเชื่ อมทางกับถนน
ทางหลวง ให้เข้ากรอกแบบฟอร์มที่ส านักงานแขวงทางหลวงอุทัยธานี หรือส านักงานหมวดทางหลวง
อุทัยธานี เอกสารประกอบการขออนุญาตเชื่อมทางประกอบด้วยส าเนาโฉนดทีดิ่น ทะเบียนบ้าน และบัตร
ประชาชนเจ้าของที่ดิน อากรแสตมป ์30 บาท กรณีมอบอ านาจใหบ้คุคลอื่นด าเนินการแทนจะต้องเตรียม
ใบมอบอ านาจทีม่ีลายมือชื่อผู้มอบอ านาจ ผู้รับมอบอ านาจ และพยานลงนาม ติดอากรแสตมป์ 30 บาท 
พร้อมลงลายมือชื่อรับรองส าเนาถูกต้องบัตรประชาชนของผู้มอบอ านาจและผู้รับมอบอ านาจ 

• อาคาร สิ่งปลูกสร้างที่ล ้าในเขตทางหลวง จะมีการชดเชยค่ารื้อย้าย
หรือค่าชดเชยความเสียหายหรือไม่

• ส่ิงปลูกสร้างที่อยู่ในเขตพื้นที่ทางหลวง จะต้องท าการรื้อย้ายออกก่อนที่จะเริ่มด าเนินการก่อสร้าง และ
ไม่ ได้รับค่ารื้อย้ายหรือค่าชดเชยความเสียหาย โดยการปรับปรุงทางหลวงหมายเลข 3221 ให้เป็นทาง
หลวงขนาด 4 ช่องจราจร จะใช้เขตทางของกรมทางหลวง ยกเว้นบริเวณจุดกลับรถหรือพืน้ที่ที่มเีขตทาง
ไม่เพียงพอท าให้มีความจ าเป็นต้องเวนคืนที่ดินเพิ่มเติม โดยการก่อสร้างจะอยู่ภายในแนวเสาไฟฟ้า
ส าหรับเขตทางของกรมหลวงโดยทั่วไปจะอยู่หลังเสาส่งไฟฟ้าไปประมาณ 2.60 เมตร ซึ่งก าหนดเป็น
พื้นทิ่ติดตั้งระบบสาธารณูปโภค เช่น ท่อประปา ท่อระบายน ้า เสาไฟส่องสว่าง หรือทางเท้า เป็นต้น 

สรุปประเดน็ขอ้คดิเห็นและขอ้เสนอแนะจากการประชุม
เสนอแนวคดิในการก าหนดรูปแบบทางเลอืกการพัฒนาโครงการเบือ้งตน้ (กลุ่มยอ่ย ครั้งที่ 1)

โครงการจ้างวิศวกรที่ปรึกษาส ารวจและออกแบบทางหลวง 4 ช่องจราจร 
บนทางหลวงหมายเลข 3221 ตอน อุทัยธานี - ทัพทัน



กรมทางหลวงกรมทางหลวง

ตารางที ่1 ประเดน็ความคดิเหน็และขอ้เสนอแนะจากการประชมุฯ

เวททีี ่1 วันองัคารที ่22 กรกฎาคม 2568 เวลา 08.30 – 12.00 น. ณ ห้องราชสภุาวด ีทต.ทพัทนั อ.ทพัทนั จ.อทุยัธาน ี

ประเดน็ความคดิเหน็และขอ้เสนอแนะ ค าชีแ้จงและการน ามาใชป้ระกอบการศกึษา

ด้านวศิวกรรม
• น ารูปแบบเกาะกลางถนนทั้ง 3 รูปแบบ มาใช้ผสมผสานกัน เพื่อให้

เกิดความเหมาะสมกับพื้นที่มากที่สุด
• ถนนของโครงการสามารถก าหนดรูปแบบได้มากกว่า 1 รูปแบบ โดยการก าหนดรูปแบบทางเลือกการ

พัฒนาถนนโครงการจะค านึงถึงความปลอดภัยของผู้ ใช้เส้นทาง ปริมาณจราจรและความสามารถใน
การรองรับปริมาณจราจร ทางเชื่อมต่อ สภาพพื้นที่ และต าแหน่งชุมชน เมื่อได้รูปแบบทางเลือกจะท า
การเปรียบเทียบรปูแบบทางเลือกแต่ละรูปแบบ โดยมีหลักเกณฑ์พิจารณา 3 ด้าน คือ ด้านวิศวกรรมและ
จราจร ด้านเศรษฐศาสตร์และการลงทุน และด้านสิ่งแวดล้อม เพื่อคัดเลือกรูปแบบการพัฒนาถนน
โครงการมีความปลอดภัย มีความคุ้มค่าทางเศรษฐกิจ และเกิดผลกระทบด้านสิ่งแวดล้อมน้อยทีสุ่ด 
โดยรูปแบบถนนของโครงการจะแบ่งเป็น 2 ช่วง คือ ถนนช่วงเขตชุมชน และถนนนอกเขตชุมชน

• เสนอให้ก าหนดรูปแบบเกาะกลางถนนแบบเกาะสี ในพื้นที ่หมู่ 4
บ้านหนองมะนาว เพื่อลดอัตราการเกิดอุบัติเหตุ จากการรวบรวม
สถิติอุบัติเหตุพบว่าเกิดจากการขับข่ีย้อนศรประมาณ 10-15%

• เสนอให้เพิ่มจุดกลับรถระหว่าง กม.13 และ กม.14 เพื่อร่นระยะทาง
ให้รถทางการเกษตรไม่ต้องอยู่บนถนนทางหลวงนาน

• รูปแบบเกาะกลางแบบทาสีตีเส้น ไม่สามารถป้องกันการเกิดอุบัติเหตุชนกันแบบข้ามทิศทางได ้เกิดการ
เลี้ยวเข้า-ออก และกลับรถได้ง่าย ซึ่งจะท าให้เกิดอุบัติเหตุได้ง่ายทั้งต่อผู้ขับขี่และผู้ที่อยู่อาศัยริมเส้นทาง 
อีกทั้งยังเป็นการเพิ่มภาระให้กับผู้ขับขี่มากขึ้น กรมทางหลวงขอความร่วมมือผู้ขับขี่โปรดเคารพและ
ปฏิบัติตามกฎจราจร เพื่อความปลอดภัยต่อชีวิตและทรัพย์สินของตัวท่านเอง อย่างไรก็ตามที่ปรึกษา
จะน าข้อเสนอแนะพิจารณาประกอบการปรับปรุงจุดกลับรถของโครงการ เพื่อให้เกิดความปลอดภยัต่อ
ผู้ ใช้เส้นทาง สอดคล้องกับสภาพชุมชน และการประกอบอาชีพของประชาชนให้ ได้มากที่สุด

• ขยายเขตทางไปทางด้านซ้ายและขวากี่เมตร • โดยเบื้องต้นจะขยายจากกึ่งกลางแนวเส้นทางออกไปข้างซ้ายและขวาข้างละ 15 เมตร และจะอยู่ในเขต
เสาไฟฟ้าเพื่อไม่ให้เกิดผลกระทบต่อระบบสาธารณูปโภค เช่น ท่อประปา 

• สอบถามระดับความสูงผิวทางหลังการก่อสร้างแล้วเสร็จ • ทางหลวงหมายเลข 3221 เมื่อได้รับการพัฒนาเป็นทางหลวงขนาด 4 ช่องจราจร ถนนจะมีความสูง
ใกล้เคียงกับระดับถนนก่อนได้รับการพัฒนา

• เสนอให้ติดตั ้งสัญญาณไฟจราจรบริเวณสี ่แยก เช่น ทางเข้า
โรงเรียนกาญจนาภิเษกวิทยาลัยอุทัยธานี แยกเข้าหนองเต่า 

• ที่ปรึกษาขอรับข้อเสนอแนะไปพิจารณาประกอบการออกแบบถนนโครงการช่วงจุดตัดทางแยกและทาง
เชื่อมส าคัญในพื้นที่ต่อไป

• สอบถามพื้นที่เวนคืนเพื่อก่อสร้างจุดกลับรถของโครงการ • พื้นที่ที่จะต้องเวนคืนเพื่อท าการก่อสร้างจุดกลับรถ ในเบื้องต้นที่ปรึกษาพิจารณารูปแบบที่ ใช้พื้นที่
น้อยที่สุดเพื่อลดผลกระทบจากการเวนคืนที่ดิน โดยพื้นที่จุดกลับรถจะมีระยะยื่นออกจากเขตทาง
ปัจจุบันประมาณ 10 เมตร และมีความยาวตามแนวถนนประมาณ 130 เมตร ทั้งฝั่งซ้ายและขวาทาง 
ด้านสิง่แวดลอ้ม

• ติดตั้งป้ายแจ้งเตือน และไฟส่องสว่าง และให้มีศูนย์กลางในการตอบ
ค าถาม ข้อร้องเรียนของประชาชน

• ที่ปรึกษาขอรับข้อเสนอแนะไปประกอบการพิจารณาก าหนดมาตรการป้องกัน และแก้ ไขผลกระทบ
สิ่งแวดล้อมของโครงการ และจะน าเสนอความก้าวหน้า และร่างมาตรการป้องกันและแก้ ไขผลกระทบ
สิ่งแวดล้อมให้ทราบในการประชุมหารือมาตรการลดผลกระทบสิ่งแวดล้อม (กลุ ่มย่อย ครั้งที ่ 2) 
ซึ่งก าหนดแผนจัดการประชุมในเดือนกุมภาพันธ์ 2569

• วิตกกังวลผลกระทบด้านเสียง และฝุ่นละออง โดยเฉพาะผลกระทบ
จากฝุ่นละอองต่ออุปกรณ์ทางการแพทย์และอาคาร สถานที่

• ปัจจุบันที ่ปร ึกษาอยู ่ระหว่างการตรวจวัดคุณภาพสิ ่งแวดล้อม ทั ้งในด้านฝุ ่นละออง เสียง และ
แรงสั่นสะเทือน เพื่อใช้เป็นข้อมูลพื้นฐานในการประเมินผลกระทบที่อาจจะเกิดขึ้นทั้งในระยะการก่อสร้าง 
และระยะด าเนินการ และก าหนดเป็นมาตรการป้องกัน และแก้ ไขผลกระทบสิ่งแวดล้อม เช่น การติดตั้ง
ก าแพงกันเสียง การฉีดพรมน ้า การจ ากัดความเร็วยานพาหนะในพื้นที่ก่อสร้าง เป็นต้น

สรุปประเดน็ขอ้คดิเห็นและขอ้เสนอแนะจากการประชุม
เสนอแนวคดิในการก าหนดรูปแบบทางเลอืกการพัฒนาโครงการเบือ้งตน้ (กลุ่มยอ่ย ครั้งที่ 1)

โครงการจ้างวิศวกรที่ปรึกษาส ารวจและออกแบบทางหลวง 4 ช่องจราจร 
บนทางหลวงหมายเลข 3221 ตอน อุทัยธานี - ทัพทัน



กรมทางหลวงกรมทางหลวง

ตารางที ่1 ประเดน็ความคดิเหน็และขอ้เสนอแนะจากการประชมุฯ

เวททีี ่1 วันองัคารที ่22 กรกฎาคม 2568 เวลา 08.30 – 12.00 น. ณ ห้องราชสภุาวด ีทต.ทพัทนั อ.ทพัทนั จ.อทุยัธาน ี

ประเดน็ความคดิเหน็และขอ้เสนอแนะ ค าชีแ้จงและการน ามาใชป้ระกอบการศกึษา

ด้านการมสีว่นรว่มของประชาชน
• ปัจจุบันมีการก่อสร้างทางหลวง 4 ช่องจราจรในพื้นที่ต าบลทัพทัน 

ท าให้ประชาชนเกิดความสับสนว่าเหตุใดจึงม ีการประชาคม
ในโครงการที่เริ่มด าเนินการก่อสร้างไปแล้ว 

• การด าเนินงานก่อสร้างทางหลวงหมายเลข 3221 บริเวณ กม.14+270 ถึง กม.15+303 เป็นการ
ก่อสร้างตามโครงการพัฒนาและส่งเสริมการท่องเที่ยวกลุ่มจังหวัดภาคเหนือตอนล่าง 2 ซึ่งทับซ้อนกับ
พื้นที่ศึกษาของโครงการ โดยโครงการส ารวจและออกแบบทางหลวงขนาด 4 ช่องจราจร บนทางหลวง
หมายเลข 3221 ตอน อุทัยธานี - ทัพทัน มีจุดเริ่มต้นที่ กม.0+000 แยกแขวงการทาง และสิ้นสุดบริเวณ 
กม.15+303 เป็นโครงการขนาดใหญ่ และต้องจัดท ารายงานการศึกษาผลกระทบสิ่งแวดล้อม รวมถึง
จัดให้มีการรับฟังความคิดเห็นของประชาชน เพื่อใช้ประกอบการศึกษาส ารวจและออกแบบ การศกึษา
ผลกระทบสิ่งแวดล้อม และการจัดท ามาตรการลดผลกระทบด้านสิ่งแวดล้อม อย่างไรก็ตาม ทางหลวง
หมายเลข 3221 ตอน อุทัยธานี –ทัพทัน จะได้รับการออกแบบ และปรับปรุงก่อสร้างให้เป็นมาตรฐาน
เดียวกันตลอดเส้นทาง 

เวททีี ่2 วันพธุที ่23 กรกฎาคม 2568 เวลา 08.30 – 12.00 น. ณ หอประชมุ อบต.หนองแก อ.เมอืงอทุยัธาน ีจ.อทุยัธาน ี

ด้านวศิวกรรม

• โครงการก าหนดรูปแบบการพัฒนาถนนในเขตพื้นที่ชุมชนและนอก
เขตชุมชนแล้วหรือไม่ และรูปแบบถนนจะมีผลกระทบกับสิ่งปลูก
สร้างประชิดเขตทาง และจะมีค่าชดเชยหรือค่ารื้อย้ายสิ่งปลูกสร้าง
หรือไม่

• ปัจจุบันการศึกษาโครงการอยู่ระหว่างการรับฟังความคิดเห็นต่อรูปแบบทางเลือกการพัฒนาถนน
โครงการ และน าไปประกอบการพิจารณาร่วมกับผลการพิจารณาปัจจัยด้านวิศวกรรมและจราจร 
เศรษฐศาสตร์ และการศึกษาผลกระทบสิ่งแวดล้อม เพื่อให้ ได้รูปแบบการพัฒนาถนนโครงการ โดย
แบ่งเป็นถนนในเขตชุมชน และนอกเขตชุมชน และน าเสนอผลการพิจารณาในการประชุมสรุปผลการ
พิจารณารูปแบบทางเลือกที่เหมาะสมของโครงการ (สัมมนา ครั้งที่ 2) ก าหนดแผนจัดประชุมในเดือน
ตุลาคม 2568 

• ในการขยายทางหลวงหมายเลข 3221 ตอน อุทัยธานี - ทัพทัน จะใช้เขตทางของกรมทางหลวงทั้งหมด 
โดยระยะเขตทางหลวงเบื้องต้นสามารถวัดจากแนวเส้นกึ่งกลางถนนไปด้านซ้ายและขวาข้างละ 15 เมตร 
และสิ่งปลูกสร้างที่อยู่ ในเขตทางจะต้องรื้อย้ายสิ่งปลูกสร้างให้แล้วเสร็จก่อนที่จะด าเนินการก่อสร้าง 
โดยปัจจุบันยังอยู่ในระยะการศึกษาส ารวจออกแบบถนน ประชาชนสามารถใช้ประโยชน์พื้นที่ทางหลวง
ได้ โดยก่อนเริ่มการกอ่สร้างจะมกีารจัดประชุมชี้แจงแผนและขั้นตอนการก่อสร้างให้กับประชาชนในพื้นที่

• โครงการออกแบบจุดตัดทางแยกเข้าโรงเรียนกาญจนาบริเวณ 
กม.11+000 ให้เป็นแยกสัญญาณไฟจราจรหรือไม่  เนื่องจากมีการ
เกิดอุบัติเหตุบ่อยครั้ง

• ที่ปรึกษาอยู่ระหว่างการรวบรวมข้อมูลสถิติปริมาณจราจร และอุบัติเหตุจุดตัดทางแยกกับถนน
โครงการ เพื่อก าหนดรูปแบบจุดตัดถนนให้มีความปลอดภัย ส าหรับรูปถนนบริเวณจุดตัดทางเข้า
โรงเรียนกาญจนาภิเษกวิทยาลัยอุทัยธานี ที่ปรึกษาจะน าผลการศึกษาหารือร่วมกับกรมทางหลวงและ
น าเสนอผลการพิจารณามาปรึกษาหารือร่วมกับพื้นที่ ในการประชุมสรุปผลการพิจารณารูปแบบ
ทางเลือกที่เหมาะสมของโครงการ (สัมมนา ครั้งที่ 2) ก าหนดแผนจัดประชุมในเดือนตุลาคม 2568

• บริเวณ กม.5+000 มีบ้านเรือน ห้องเช่า จึงควรก าหนดให้เป็นพื้นที่
เขตชุมชน 

• ที่ปรึกษาขอรับไปปรับปรุงการก าหนดเขตชุมชนตามข้อเสนอแนะ 

สรุปประเดน็ขอ้คดิเห็นและขอ้เสนอแนะจากการประชุม
เสนอแนวคดิในการก าหนดรูปแบบทางเลอืกการพัฒนาโครงการเบือ้งตน้ (กลุ่มยอ่ย ครั้งที่ 1)

โครงการจ้างวิศวกรที่ปรึกษาส ารวจและออกแบบทางหลวง 4 ช่องจราจร 
บนทางหลวงหมายเลข 3221 ตอน อุทัยธานี - ทัพทัน



กรมทางหลวง

ตารางที ่1 ประเดน็ความคดิเหน็และขอ้เสนอแนะจากการประชมุฯ

เวททีี ่2 วันพธุที ่23 กรกฎาคม 2568 เวลา 08.30 – 12.00 น. ณ หอประชมุ อบต.หนองแก อ.เมอืงอทุยัธาน ีจ.อทุยัธาน ี

ประเดน็ความคดิเหน็และขอ้เสนอแนะ ค าชีแ้จงและการน ามาใชป้ระกอบการศกึษา

ด้านวศิวกรรม

• เกาะกลางแบบก าแพงคอนกรีตจะเป็นปัญหากับการ
ต้อนสัตว์ข้ามถนนไปยังแหล่งอาหารอีกฝั่งถนน

• ที่ปรึกษาอยู่ระหว่างการรวบรวมข้อมูลและส ารวจต าแหน่งจุดข้ามสัตว์ โดยผู้เข้าร่วมประชุมสามารถ แจ้งข้อมูล
แก่ที่ปรึกษาได้ตามช่องทางติดต่อของโครงการ และที่ปรึกษาจะน าเสนอผลการพิจารณาในการประชุมหารือมาตรการ
ลดผลกระทบสิ่งแวดล้อมของโครงการ (กลุ่มย่อย ครั้งที่ 2) ซึ่งก าหนดแผนจัดการประชุมในระดับต าบลในเดือน
กุมภาพันธ์ 2569

• เพิ่มจุดกลับรถทางเข้าวัดหนองแก และศาสนสถาน
ต่างๆ และเพิ่มจุดกลับรถช่วงระหว่างทางลงเขากิ่ว
กับต าบลหนองแก จะช่วยลดกระทบเรื่องค่าใช้จ่าย
ในการเดินทางต่อประชาชนในพื้นที่ต าบลหนองแก
หรือผู้มีรายได้น้อย

• ชาวต าบลหนองเต่าต้องใช้ถนนหนองแก-หนองเต่า
ในการเดินทาง และมีปริมาณการจราจรมาก จึงเสนอ
ให้เพิ่มจุดกลับรถหรือปรับปรุงจุดกลับรถจุดที่ 1 
บริเวณ กม.4+600 และจุดกลับรถจุดที่ 2 บริเวณ
กม.7+350  

• ที่ปรึกษาขอรับข้อเสนอแนะในการเพิ่มต าแหน่งจุดกลับรถในพื้นที่ต าบลหนองแกไปพิจารณาและหารือร่ วมกับ
กรมทางหลวง ทั้งนี้ การก าหนดจุดกลับรถของโครงการจะพิจารณเรื่องความปลอดภัยต่อผู้ขับข่ี พื้นที่ต าบลหนองแก
เป็นพื้นที่ชุมชนมีประชาชนตั้งบ้านเรือนประชิดเขตทาง การเปิดจุดกลับรถที่มีความถี่มากจะเป็นการเพิ่มจุดอันตราย
ให้กับถนนทางหลวง ซึ่งระยะห่างระหว่างต าแหนง่จุดกลับรถพื้นทีชุ่มชนจะมีระยะปลอดภัยกันประมาณ 1.5 – 2.5 กม. 
และพื้นที่นอกเขตชุมชนจะมีระยะปลอดภัยกันประมาณ 3.0 – 5.0 กม. 

• แยกวังร่มเกล้ากับถนนสายหนองแก-หนองเต่า มีระยะห่างกันประมาณ 1.2 กม. และบางช่วงเป็นทางโค้ง การเพิ่มจุด
กลับรถระหว่างจุดกลับรถจุดที่ 1 กับจุดกลับรถจุดที่ 2 อาจเกิดอันตรายได้ อย่างไรก็ตาม ที่ปรึกษาขอรับข้อเสนอใน
การปรับต าแหน่งจุดกลับรถจุดที่ 1 และจุดที่ 2 ไปพิจารณาและหารือร่วมกับกรมทางหลวง และน าเสนอผลการ
พิจารณา ในการประชุมสรุปผลการพิจารณารปูแบบทางเลือกทีเ่หมาะสมของโครงการ (สัมมนา ครั้งที่ 2) ก าหนดแผน
จัดประชุมในเดือนตุลาคม 2568 ทั้งนี้ พื้นที่ต าบลหนองแกมีลักษณะเป็นพื้นที่ชุมชนครอบคลุมไปจนถึงทางแยก
เข่ือนวังร่มเกล้า ที่ปรึกษาพิจารณาก าหนดรูปแบบถนนใหเ้ป็นทางหลวงขนาด 4 ช่องจราจร และก่อสร้างทางเท้าพร้อม
วางระบบระบายน ้าด้านข้าง

• สอบถามรูปแบบจุดกลับรถ • ที่ปรึกษามีแนวคิดในการก าหนดรูปแบบจุดกลับรถให้เป็นจุดกลับรถร่วมกันส าหรับรถทั้ง 2 ฝั่ง โดยเว้นระยะห่างให้มี
ความปลอดภัยในการรอกลับรถ และมีระยะที่ปลอดภัยส าหรับรถในทางตรง

• เสนอให้เพิ่มต าแหน่งจุดกลับรถของโครงการให้มาก
ข้ึนกว่านี้ จุดกลับรถทีน่อ้ยเกินไปจะท าให้เกิดการยอ้น
ศร น าไปสู ่ปัญหาสังคมจากการสูญเสียบุคคลใน
ครอบครัวเนื่องจากอุบัติเหตุ 

• ที่ปรึกษาขอรับข้อเสนอแนะไปพิจารณาต าแหน่งจุดกลับรถของโครงการ และจะน าเสนอผลการพิจารณาให้ทราบ ใน
การประชุมครั้งต่อไป ทั้งนี้ กรมทางหลวงขอความร่วมมือผู้ขับขี่เคารพกฎจราจร และไม่ขับขี่ย้อนศร เพื่อความ
ปลอดภัยของผู้ขับข่ี 

• ขอให้ออกแบบระบบระบายน ้าด้านข้างตลอดแนว
เส้นทาง และมีจุดวางท่อรับน ้าจากแปลงเกษตร 
ซึ่งพื้นที่ต าบลหนองแกเป็นพื้นที่ท านา 400-500 ไร่ 
มีการขุดล าน ้าขนานตามแนวถนนเพื่อใช้ประโยชน์
ในการระบายน ้าเข้าที่นาและระบายน ้าที ่เหลือจาก
การท านาลงบึงหรือล าน ้าสาธารณะ 

• ในฤดูน ้าหลากจะเกิดน ้าท่วมขังบริเวณหน้าองค์การ
บริหารส่วนต าบลหนองแก ขอให้ออกแบบระบบ
ระบายน ้าเพื่อไม่ให้เกิดผลกระทบต่อประชาชน

• ที่ปรึกษาจะออกแบบติดตั้งระบบระบายน ้าตามยาวด้านข้างตลอดแนวเส้นทาง โดยเบื้องต้นได้ก าหนดรูปแบบระบบ
ระบายน ้าในเขตชุมชนโดยติดตั้งท่อระบายน ้าใต้ทางเดินเท้าบริเวณไหล่ทาง ส าหรับรูปแบบระบบระบายน ้า นอกเขต
ชุมชนจะก่อสร้างรางระบายน ้าแบบคางหมู ดาดผนังด้วยคอนกรีต และติดตั้งระบบระบายน ้าตามขวางโดยท าก าร
ปรับปรุงท่อลอดเดิมให้มีขนาดใหญ่ข้ึนหรือเพิ่มจ านวนท่อ และติดตั้งเพิ่มเติมในพื้นที่ที่มีปัญหาน ้าท่วมขังไหล่ทาง เพื่อ
ลดผลกระทบต่อถนนทางหลวงและช่วยบรรเทาความเดือดร้อนของประชาชนผู้อยู่อาศัยตามแนวเส้นทาง

• ที่ปรึกษาได้ท าการส ารวจพื้นที่บริเวณหน้าองค์การบริหารส่วนต าบลหนองแก และได้รับข้อมูลสภาพปัญหาจากการ
เข้าพบผู้บริหารหนว่ยงานและประชาชนในพื้นที ่โดยพื้นที่ดังกล่าวมีลักษณะเป็นแหล่งชุมชน ที่ปรึกษาจะออกแบบระบบ
ระบายน ้าโดยติดตั้งท่อระบายน ้าใต้ทางเดินเท้าบริเวณไหล่ทาง และจะพิจารณาวางท่อลอดถนนหากมีความจ าเป็น

สรุปประเดน็ขอ้คดิเห็นและขอ้เสนอแนะจากการประชุม
เสนอแนวคดิในการก าหนดรูปแบบทางเลอืกการพัฒนาโครงการเบือ้งตน้ (กลุ่มยอ่ย ครั้งที่ 1)

โครงการจ้างวิศวกรที่ปรึกษาส ารวจและออกแบบทางหลวง 4 ช่องจราจร 
บนทางหลวงหมายเลข 3221 ตอน อุทัยธานี - ทัพทัน



กรมทางหลวง

ตารางที ่1 ประเดน็ความคดิเหน็และขอ้เสนอแนะจากการประชมุฯ

เวททีี ่2 วันพธุที ่23 กรกฎาคม 2568 เวลา 08.30 – 12.00 น. ณ หอประชมุ อบต.หนองแก อ.เมอืงอทุยัธาน ีจ.อทุยัธาน ี

ประเดน็ความคดิเหน็และขอ้เสนอแนะ ค าชีแ้จงและการน ามาใชป้ระกอบการศกึษา

ด้านวศิวกรรม

• รูปแบบระบบระบายน า้ด้านข้างจะเป็นการฝั่งท่อใต้ผิว
ทางตลอดแนวเส้นทางหรือก าหนดเป็นรูปแบบเฉพาะ
เขตพื้นที่ชุมชน และชุมชนสามารถเชื่อมท่อน ้าทิ้งเข้า
ท่อระบายน ้าของกรมทางหลวงได้หรือไม่

• รูปแบบระบายน ้าตามยาวในเขตชุมชน ที่ปรึกษาจะออกแบบงทางเท้าพร้อมวางระบบระบายน ้า และฝั่งท่อระบายน ้าใต้
ทางเดินเท้าระบายน ้าจากผิวทางลงสู่แหล่งน ้าสาธารณะ ส าหรับน ้าทิ้งจากชุมชนที่ต้องการเชื่อมเข้าท่อระบายน ้าของ
กรมทางหลวงจะต้องท าการบ าบัดก่อนปล่อยทิ้ง เพื่อป้องกันน ้าเสียปนเปื้อนแหล่งน ้าสาธารณะ

• ขอให้ออกแบบถนนบริเวณทางลงเขากิ่วและทางโค้ง
บ้านห้วยปลาขาวให้รองรับการขับขี่ด้วยความเร็ว 
ด้วยบริเวณดังกล่าวมีสถิติอุบัติเหตุสูง เนื่องจากเป็น
ทางโค้งและเกิดอุบัติเหตุรถวิ่งลงข้างทาง 

• เกาะกลางแบบก าแพงคอนกรีตควรมีความปลอดภัย 
แสงไฟจากรถฝั่งตรงข้ามไม่รบกวนการขับขี่ แต่อาจ
มีผลต่อการได้ยินเสียงแตรสัญญาณของรถอื่น

• ที่ปรึกษาขอรับข้อเสนอแนะไปประกอบการออกแบบรายละเอียดทางหลวงหมายเลข 3221 ตอน อุทัยธานี – ทัพทัน ให้
มีความปลอดภัยต่อผู้ ใช้เส้นทางให้ ได้มากที่สุด

• ทางเชื่อมเข้าที่ดินของประชาชน จะต้องขออนุญาต
เชื่อมทางใหม่หรือไม่ และขอให้เปิดจุดข้ามบริ เวณ
ส านักงานปศุสัตว์เก่า เนื่องจากเป็นร้านค้าและมีที่นา
ฝั่งตรงข้าม หากมีเกาะกลางถนนจะท าให้ลูกค้าเข้าใช้
บริการน้อยลง และต้องกลับรถเพื่อไปที่นาไกลข้ึน 

• เมื่อทางหลวงหมายเลข 3221 ได้รับการพัฒนาให้เป็นทางหลวงขนาด 4 ช่องจราจร เจ้าของที่ดินที่มีทางเชื่อมเดิมและ
ผู้ที่ต้องการเชื่อมทางจะต้องขอเชื่อมทางกับกรมทางหลวงใหม่ โดยติดต่อได้ที่ส านักงานแขวงทางหลวงอุทัยธานีหรือ
ส านักงานหมวดทางหลวงอุทัยธานี และไม่มีค่าธรรมเนียมขอเชื่อมทาง ส าหรับการเชื่อมทางตาม พรบ .ทางหลวง
มาตรา 37 กรมทางหลวงอนุญาตให้เชื่อมที่ดินได้ 1 ช่องทางต่อโฉนด ทางเข้า-ออกกว้างไม่น้อยกว่า 3.00 เมตร รวม
ไหล่ทางไม่เกิน 6.00 เมตร และต้องวางท่อระบายน ้า คสล. ใต้ทางเช่ือมตามมาตรฐานกรมทางหลวง และผู้ขอเชื่อมทาง
เป็นผู้รับผิดชอบค่าใช้จ่ายในการจัดซื้อท่อและถมดิน

• กรมทางหลวงไม่สามารถเปิดเกาะกลางถนนเพื่ออ านวยความสะดวกให้เอกชนเฉพาะราย เนื่องจากการเปิดช่อง
ส าหรับรถข้ามจะท าใหเ้กิดเป็นแยกจุดตัด เกิดการตัดกระแสรถทางตรง และเกิดอุบัติเหตุได้ง่าย อย่างไรก็ตาม ที่ปรกึษา
จะน าความคิดเห็นของท่านไปประกอบการพิจารณาก าหนดจุดกลับรถ ทางเดินข้ามถนนที่มีความปลอดภัยต่ อผู้ ใช้
เส้นทาง และคนเดินเท้าข้ามถนน สอดคล้องกับสภาพชุมชน และการเดินทางในชุมชนให้ ได้มากที่สุด

• กรมทางหลวงอนุญาตเช่ือมทางได้กี่จุดต่อแปลง

• ให้ที ่ปรึกษาประสานงานหน่วยงานสาธารณูปโภค 
เช่น การประชาส่วนภูมิภาค ในการก าหนดแนวเขต
วางท่อ เพื่อลดผลกระทบต่อผู้ ใช้น ้า และประหยัด
งบประมาณ กรณีต้องรื้อย้ายท่อประปาเมื่อมีการ
ขยายถนนในอนาคต

• ที่ปรึกษาได้ประสานงานร่วมกบัหนว่ยงานด้านสาธารณปูโภค เช่น การประปาส่วนภมูภิาคอุทยัธาน ีและการไฟฟ้าส่วน
ภูมิภาคอุทัยธานี เพื่อขอผังระบบสาธารณูปโภคในพื้นที่ก่อสร้างของโครงการ แผนการซ่อมบ ารุง รวมถึ งแผน
ปรับปรุงระบบสาธารณูปโภคในอนาคต เพื่อลดผลกระทบต่อผู้ ใช้บริการทั้งในระยะการก่อสร้างและในระยะเปิดบริการ
ในอนาคต

• เสนอให้ติดตั้งท่อระบายน า้ด้านข้างทาง และติดตั้งไฟ
ส่องสว่างตอดแนวเส้นทาง

• โครงการจ้างวิศวกรทีป่รึกษาส ารวจและออกแบบทางหลวง 4 ช่องจราจร บนทางหลวงหมายเลข 3221 ตอน อุทัยธานี
–ทัพทัน จะออกแบบให้มีระบบระบายน ้าตลอดแนวเส้นทางของโครงการ โดยเบื้องต้นได้ก าหนดรูปแบบระบบระบายน ้า
ในเขตชุมชนโดยติดตั้งท่อระบายน ้าใต้ทางเดินเท้าบริเวณไหล่ทาง ส าหรับรูปแบบระบบระบายน ้านอกเขตชุ มชนจะ
ก่อสร้างรางระบายน ้าแบบคางหมู ดาดผนังด้วยคอนกรีต และติดตั้งระบบระบายน ้าตามขวางโดยท าการปรับปรุง
ท่อลอดเดิมให้มีขนาดใหญ่ขึ้นหรือเพิ่มจ านวนท่อ และติดตั้งเพิ่มเติมในพื้นที่ที่มีปัญหาน ้า ท่วมขังไหล่ทาง เพื่อลด
ผลกระทบต่อถนนทางหลวงและช่วยบรรเทาความเดือดร้อนของประชาชนผู้อยู่อาศัยตามแนวเส้นทาง

สรุปประเดน็ขอ้คดิเห็นและขอ้เสนอแนะจากการประชุม
เสนอแนวคดิในการก าหนดรูปแบบทางเลอืกการพัฒนาโครงการเบือ้งตน้ (กลุ่มยอ่ย ครั้งที่ 1)

โครงการจ้างวิศวกรที่ปรึกษาส ารวจและออกแบบทางหลวง 4 ช่องจราจร 
บนทางหลวงหมายเลข 3221 ตอน อุทัยธานี - ทัพทัน



กรมทางหลวง

ตารางที ่1 ประเดน็ความคดิเหน็และขอ้เสนอแนะจากการประชมุฯ

เวททีี ่3 วันพฤหสับดทีี ่24 กรกฎาคม 2568 เวลา 08.30 – 12.00 น. ณ หอประชมุ อบต.ดอนขวาง อ.เมอืงอทุยัธาน ีจ.อทุยัธาน ี

ประเดน็ความคดิเหน็และขอ้เสนอแนะ ค าชีแ้จงและการน ามาใชป้ระกอบการศกึษา

ด้านวศิวกรรม

• เพ ิ ่มจ ุดกลับรถบร ิ เวณหมู ่  5 ต าบลดอนขวาง 
เน ื ่องจากเป็นที ่ต ั ้งของ รพ .สต.ดอนขวาง อบต.
ดอนขวาง และปั้มน ้ามันที่มีคนเข้าใช้บริการมาก

• ที่ปรึกษาขอรับข้อเสนอไปพิจารณาก าหนดจุดกลับรถเพิ่มเติมในพื้นที่ต าบลดอนขวาง โดยการพิจารณาก าหนด
ต าแหน่งจุดกลับรถจะต้องพิจารณาระยะการมองเห็นของผู้ขับข่ีเพื่อการขับข่ีที่ปลอดภัย ซึ่งถนนช่วงทางโค้งจะมีระยะ
การมองเห็นที่ส้ันกว่าถนนช่วงทางตรง ทั้งนี้ ในเบื้องต้นที่ปรึกษาจะเสนอรูปแบบจุดกลับรถฝั่งเดียว เพื่อลดผลกระทบ
ต่อประชาชนในพื้นที่ต าบลดอนขวาง และจะน าเสนอกรมทางหลวงเพื่อพิจารณา และจะน าเสนอผลการพิจารณา
ให้ทราบในการประชุมสรุปผลการพิจารณารูปแบบทางเลือกที่เหมาะสมของโครงการ (สัมมนา ครั้งที่ 2) ก าหนดแผน
จัดประชุมในเดือนตุลาคม 2568

• เพิ่มจุดกลับรถ 1 จุด ช่วงหมู่ 4 บ้านห้วยปลาขาว 
โดย อบต.ดอนขวางอยู่ระหว่างเตรียมการก่อสร้าง
ที่ท าการแห่งใหม่บริเวณ กม.1 ของโครงการ 

• เห็นด้วยกับการไม่ก าหนดจุดกลับรถช่วงทางโค้ง และ
ขอให ้อธ ิบายหล ักการก  าหนดจ ุดกลับรถของ
โครงการ

• ขอให้พิจารณาจุดกลับรถที่ปลอดภัย เนื่องจากพื้นที่
เป็นทางโค้งหลายจุด แต่ประชากรในพื้นที่บริเวณนี้
ส่วนใหญ่เป็นเกษตรกร มีการใช้รถทาการเกษตร
เด ินทาง ขอให ้พ ิจารณาจุดกลับรถให ้ม ีความ
ปลอดภัยต่อผู้ ใช้เส้นทาง และเกิดความสะดวกกับ
การเดินทางโดยรถทางการเกษตร

• ขอให้มีช่องทางเข้า รพ.สต.บ้านดอนขวาง เนื่องจาก
มีประชาชนเข้าใช้บริการมากในวันที ่มีคลินิก แต่
ไม่เห็นด้วยกับจุดกลับรถหน้าโรงพยาบาล เนื่องจาก
ผู้สูงอายุส่วนใหญ่ขับขี่รถมาด้วยตนเอง และเป็นรถ
ที ่วิ ่งได้ช้า และมักเกิดอุบัติเหตุจากรถไถ บริเวณ
ทางเข้าปั้มสมประสงค์

• การก าหนดจุดกลับรถบริเวณทางเข้า รพ.สต.บ้านดอนขวาง จะท าให้เกิดเป็นจุดตัดทางแยก และอาจท าให้เกิด
อุบัติเหตุได้ง่าย โดยที่ปรึกษาจะพิจารณาก าหนดจุดกลับรถให้ห่างจากโรงพยาบาลในระยะที่ ไม่ส่งผลกระทบต่อ
การเคลื่อนย้ายผู้ป่วยฉุกเฉิน และจะน าเสนอผลการพิจารณาให้ทราบในการประชุมสรุปผลการพิจารณารูปแบบ
ทางเลือกที่เหมาะสมของโครงการ (สัมมนา ครั้งที่ 2) ก าหนดแผนจัดประชุมในเดือนตุลาคม 2568

• ทางเข้าบ้านเรือนที่ดินของประชาชนจะต้องท าทาง
เชื ่อมและวางท่อลอดหรือไม่ ท่อลอดต้องมีขนาด
เท่าไร และต้องการให้เชื ่อมทางระบายน ้าเสีย และ
น ้าทิ้งจากพื้นที่เกษตร

• ทางเข้าบ้านเรือน ที่ดินของประชาชน จะต้องขออนุญาตเช่ือมทางใหม่ โดยเขียนค าร้องได้ที่ส านักงานหมวดทางหลวง
อุทัยธานี โดยทางเข้า-ออกกว้างไมน่อ้ยกว่า 3.00 เมตร รวมไหล่ทางไมเ่กิน 6.00 เมตร และต้องวางท่อระบายน ้า คสล. 
ใต้ทางเชื่อมตามมาตรฐานกรมทางหลวง ขนาดเส้นผ่าศูนย์กลาง 1 เมตร ใต้ทางเชื่อมให้น ้าสามารถไหลผ่านได้ และ
ผู้ขออนุญาตต้องเป็นผู้รับผิดชอบค่าใช้จ่ายในการวางท่อและจัดซื้อท่อระบายน ้า ส าหรับทางเชื่อมที่มีอยู่เดิมจะต้อง
ขออนุญาตใหม่ และสามารถใช้ท่อเดิมได้ ซึ่งในช่วงการเตรียมการก่อสร้าง ท่านสามารถให้ผู้รับเหมาเป็น ผู้รื้อและ
วางท่อเชื่อมทางให้ ได้ โดยการขออนุญาตเช่ือมทางจะไม่มีค่าใช้จ่าย ส าหรับเอกสารขออนุญาตเช่ือมทางประกอบด้วย 
ส าเนาโฉนดที่ดิน ส าเนาบัตรประชาชน และส าเนาทะเบียนบ้านเจ้าของที่ดิน    

• กรมทางหลวงจึงไมอ่นญุาตใหเ้ชื่อมน า้ทิง้ครวัเรือนทีย่ังไมผ่่านการบ าบดัน า้เสีย เพื่อป้องกันน า้เสียปนเปื้อนลงแหล่งน า้
สาธารณะ ทั้งนี้ ระบบระบายน ้าของโครงการ มีวัตถุประสงค์เพื่อระบายน ้าจากผิวทางลงแหล่งน ้าสาธารณะ ป้องกัน
ไม่ให้ ไหลเข้าท่วมบ้านเรือนของประชาชน 

สรุปประเดน็ขอ้คดิเห็นและขอ้เสนอแนะจากการประชุม
เสนอแนวคดิในการก าหนดรูปแบบทางเลอืกการพัฒนาโครงการเบือ้งตน้ (กลุ่มยอ่ย ครั้งที่ 1)

โครงการจ้างวิศวกรที่ปรึกษาส ารวจและออกแบบทางหลวง 4 ช่องจราจร 
บนทางหลวงหมายเลข 3221 ตอน อุทัยธานี - ทัพทัน



กรมทางหลวง

ตารางที ่1 ประเดน็ความคดิเหน็และขอ้เสนอแนะจากการประชมุฯ

เวททีี ่3 วันพฤหสับดทีี ่24 กรกฎาคม 2568 เวลา 08.30 – 12.00 น. ณ หอประชมุ อบต.ดอนขวาง อ.เมอืงอทุยัธาน ีจ.อทุยัธาน ี

ประเดน็ความคดิเหน็และขอ้เสนอแนะ ค าชีแ้จงและการน ามาใชป้ระกอบการศกึษา

ด้านวศิวกรรม

• ติดตั้งก าแพงกันตกบริเวณไหล่ทาง ในจุดที่มีความ
เส่ียงต่อการเกิดอุบัติเหตุ

• ที่ปรึกษาขอรับข้อเสนอแนะไปประกอบการออกแบบราวกั้นกันตก และติดตั้งป้ายเตือนผู้ขับขี่ให้เกิดความระมัดระวัง 
โดยจะน าเสนอรายละเอียดการออกแบบถนนโครงการให้ประชาชนในพื้นที่ในการประชุมหารือมาตรการลดผลกระทบ
ส่ิงแวดล้อม (กลุ่มย่อย ครั้งที่ 2) ก าหนดแผนจัดประชุมในเดือนกุมภาพันธ์ 2569

• ร้านค้าอ้วนมอเตอร์ ไซด์ตั้งอยู่ริมทางหลวงหมายเลข 
3220 และอยู ่ห่างจากแยกแขวงการทางประมาณ 
200 เมตร และเป็นพื้นที่ต ่าท าให้น ้าจากผิวทางไหล
เข้าร ้าน จึงขอให ้กรมทางหลวงปรับปรุงขนาด
ท่อระบายน ้าใต้ทางเท้าหน้าร้าน และเพิ่มท่อลอด
ใต้ทางหลวงหมายเลข 3220 เพื ่อระบายน ้าที ่ ไหล
มาจากเขากิ่ว

• ที่ปรึกษาขอรับความคิดเห็นและข้อเสนอแนะไปประกอบการออกแบบระบบระบายน ้าบริเวณแยกแขวงการทาง
ให้สามารถระบายน ้าจากผิวทางลงสู่แหล่งน ้าใกล้เคียง ไม่ให้ล้นเข้าท าความเสียหายต่อบ้านเรือนประช าชน ส าหรับ
ร้านค้าอ้วนมอเตอร์ ไซด์ตั้งอยู่บนทางหลวงหมายเลข 3220 อยู่ห่างจากแยกแขวงการทางไปประมาณ 180 เมตร และ
อยู่ในพื้นที่ศึกษาผลกระทบส่ิงแวดล้อมของโครงการ

ด้านสิง่แวดลอ้ม

• ขอให้ผู้ขับข่ีปฏิบัติตามกฎจราจรโดยบริเวณจุดกลับ
รถ โดยเฉพาะการขับขี่ย้อนศร เพื่อลดความสูญเสีย
ชีวิตและทรัพย์สินของพี่น้องประชาชน

• กรมทางหลวงขอความร่วมมือผู้ขับขี่ยานพาหนะบนถนนทางหลวงให้ค านึงถึงความปลอดภัยต่อชีวิตและทรัพย์สิน
ของตัวท่าน เคารพและปฏิบัติตามกฎจราจร เพื่อความปลอดภัยต่อผู้อื่น โดยที่ปรึกษาจะพิจารณาก าหนดมาตรการ
ด้านความปลอดภัยและการจราจร โดยจะก าหนดให้มีการติดตั้งป้ายเตือน สัญญาณไฟเตือน ไฟส่องสว่างในตอน
กลางคืน ในพื้นที่ก่อสร้างทั้งในระยะการก่อสร้าง และระยะเปิดด าเนินการ เพื่อเพิ่มความปลอดภัยให้ผู้ ใช้เส้นทาง

• ต าแหน่งเสาไฟส่องสว่างที่ติดตั้งต าแหน่งเกาะกลาง
ถนน จะท าให้แสงไฟกระจายไปพื้นที่ข้างเคียงซึ่งส่วน
ใหญ่เป็นพื้นที่ท านา และจะมีผลต่อพืชใบเขียวท าให้
ต้นข้าวเป ็นหมัน ไม ่ออกรวง ผลผลิตได้ ไม่มาก
เท่าที่ควร

• ที่ปรึกษาขอรับความคิดเห็นไปพิจารณาประกอบการพิจารณาก าหนดรูปแบบไฟส่องสว่างถนนโครงการ โดยเกษตร
อ าเภอเมืองอุทัยธานี ได้กรณุาใหข้้อมูลวา่ข้าวนาปมีกัจะเป็นข้าวทีม่คีวามไวต่อแสง หากได้รับแสงสว่างในตอนกลางคนื
จะส่งผลกระทบต่อการเจริญเติบโตและปรมิาณผลผลิตข้าว ในขณะที่ข้าวไม่ ไวต่อแสงบางสายพันธุ์ ได้รับการปรับปรุง
สายพันธุ์จากข้าวไวแสงจึงจะได้รับผลกระทบด้วยเช่นกัน ทั้งนี้ ข้าวที่ปลูกในพื้นที่ส่วนใหญ่เป็ นชนิดพันธุ์ที่ ไม่ ไวแสง 
อีกทั้งชาวนาในพื้นที่ ได้ใหข้้อมูลเพิ่มเติมว่า ผลกระทบจากแสงไฟอาจท าใหข้้าวสุกชา้ ท าให้ข้าวสุกไมพ่ร้อมกนัทัง้แปลง 
แต่ ไม่ส่งกระทบในขั้นที่ท าให้ปริมาณผลผลิตลดลง ที่ปรึกษาจะน าประเด็นนี้ ไปศึกษาเพิ่มเติมและจะเสนอข้อมูลในการ
ประชุมหารือมาตรการลดผลกระทบส่ิงแวดล้อม (กลุ่มย่อย ครั้งที่ 2) ก าหนดแผนจัดประชุมในเดือนกุมภาพันธ์ 2569

สรุปประเดน็ขอ้คดิเห็นและขอ้เสนอแนะจากการประชุม
เสนอแนวคดิในการก าหนดรูปแบบทางเลอืกการพัฒนาโครงการเบือ้งตน้ (กลุ่มยอ่ย ครั้งที่ 1)

โครงการจ้างวิศวกรที่ปรึกษาส ารวจและออกแบบทางหลวง 4 ช่องจราจร 
บนทางหลวงหมายเลข 3221 ตอน อุทัยธานี - ทัพทัน



กรมทางหลวง
ข้อมูลโครงการและช่องทางการติดต่อ

โครงการจ้างวิศวกรที่ปรึกษาส ารวจและออกแบบทางหลวง 4 ช่องจราจร 
บนทางหลวงหมายเลข 3221 ตอน อุทัยธานี - ทัพทัน

สแกนเพื่อแสดงความเห็นเพิ่มเติม
ผ่านแบบสอบถามออนไลน์

ไลน์กลุ่มโครงการ
@547ysvar

สแกนเพื่อดาวน์โหลดเอกสาร 
และแสดงความเห็นต่อโครงการ

เว็บไซต์โครงการ
www.ทล3221-อุทยัธาน-ีทพัทนั.com

โครงการส ารวจออกแบบทางหลวง 4 ช่องจราจร 
ทล.3221 ตอนอุทยัธานี-ทพัทนั

ช่องทางการติดต่อโครงการ
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